                      11 клас  групи  С-26, 27                       28-29.04.2020

Предмет  «Охорона праці та навколишнього середовища»
                          Тема. Основи електробезпеки.
Тема уроку.    Безпечні прийоми роботи і методи звільнення потерпілого від дії  електричного струму. Колективні та індивідуальні засоби захисту від 

                        ураження електричного струму.
При ураженні електричним струмом потрібно використати такі безпечні методи :
1. Вимикати напругу рубильником або вимикачем ;

2. Забезпечити безпеку шляхом захисного вимикання аварійної ділянки або мережі в цілому.

3. Якщо вимикання не може бути виконано досить швидко треба терміново звільнити потерплого від дії струмоведучих частин, до яких він торкається . При цьому особа, яка надає допомогу, повинна пам'ятати що не можна доторкатися до потерпілого, бо це небезпечно для життя рятівника.

4. Для звільнення потерпілого від струмоведучих частин або проводу користуються сухою палицею, дошкою або іншим діелектричним матеріалом.

5. За необхідністю проводи перерізають пофазно інструментом з ізольованими рукоятками або перерубують сокирою з сухою дерев'яною ручкою.

6. Відтягувати потерпілого можна і за одяг, якщо він сухий, уникаючи при цьому доторкання до оточуючих металевих предметів та відкритих частин тіла потерпілого.

7. особа яка надає допомогу повинна ізолювати себе : надіти гумові рукавиці або обмотати руки шарфом.

8. Після звільнення потерпілого треба винести в безпечну зону і надати долікарську медичну допомогу і викликати швидку допомогу.

Якщо потерпілий почуває себе задовільно, то йому все одно не можна дозволяти підніматися. Коли людина знаходиться в стані непритомності, але в нього зберігається дихання і пульс, слід дати понюхати розчин аміаку або нашатирного спирту, облити обличчя водою і забезпечити спокій до приходу лікаря .
Якщо потерпілий не дихає , йому необхідно терміново зробити штучне дихання і непрямий масаж серця. Ніколи не можна відмовлятися від допомоги потерпілому і вважати його мертвим із-за відсутності дихання, серцебиття.
Захист від статичної напруги

Накоплення зарядів статичної електрики відбувається під час користуванням одягом із штучного волокна, вовни, шовку, іонізації повітря.
Заходи захисту від статичної напруги :
1. Заземлення або занулення технологічного устаткування, трубопроводів, апаратів;

2. Застосування загального і місцевого зволоження повітря робочої зони, якщо це

   допустимо за умовами виробництва;

3. Використання струмопровідної підлоги, взуття , рукавичок.

4. На виробництві всі будинки, споруди оснащенні пристроями блискавкозахисту.

5. В селищах і містах на всіх високих спорудах ставляться відводи тому під час грози слід вжити застережливих заходів: вимкнути освітлення і радіоприлади прикрити квартирки і двері.

Заземлення -навмисне електричне з'єднання з землею або її еквівалентом металевих струмопровідних частин , що можуть опинитися під напругою. 
Занулення - це навмисне електричне з'єднання з нульовим захисним провідником металевих струмопровідних частин, які можуть опинитися під напругою.

Занулення і заземлення виконуються з метою:
1. забезпечення нормальних режимів роботи устаткування

2. забезпечення безпеки праці людей при порушенні ізоляції

3. захист людей від статичної напруги.

У разі необхідності проводи перерізають пофазно інструментом з ізольованими рукоятками або перерубають сокирою з дерев'яним сухим держаком (Рис. 44.2.)
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Відтягнути потерпілого від струмопровідних частин можна і за одяг, якщо він сухий, уникаючи при цьому доторкання до оточуючих металевих предметів та відк​ритих частин тіла потерпілого (Рис. 44,3)
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Особа, яка надає допомогу, повинна ізолювати себе від струмопровідних частин, дотримуючись при цьому правил безпеки. Можна, наприклад, одягти діелектричні ру​кавиці або обмотати руки шарфом, накинути на потерпілого прогумовану тканину, стати на гумовий килим чи суху дошку або будь-який інший предмет, що не прово​дить електричний струм.
Під час звільнення потерпілого від струмопровідних частин, що перебувають під напругою понад 1000В, треба одягти діелектричні рукавиці, взути гумові боти і діяти штангою або ізоляційними обценьками, розрахованими на відповідну напругу (Рис. 44.4)
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Якщо струмопровідна частина має напругу понад 1000 В (провід тощо) і знахо​диться на землі, особі, яка надає допомогу, необхідно пам'ятати про небезпеку напру​ги кроку.
Пересуватися на такій ділянці необхідно з особливою обережністю, використо​вуючи засоби захисту для ізоляції від землі (діелектричні боти, колоші тощо). Без за​собів захисту пересуватися на ділянці розтікання струму, що замкнений на землю, не​обхідно вкрай обережно, переставляючи ступні ніг одна за одною, намагатися не від​ривати їх від землі (Рис. 44.5 )
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При звільнені потерпілого від дії електричного струму бажано (по можливості) діяти однією рукою.
Після звільнення від струмопровідних частин потерпілого потрібно винести з небезпечної зони і надати долікарську допомогу. Методи надання долікарської допо​моги потерпілому залежить від його стану.
Якщо потерпілий почуває себе задовільно, то йому все одно необхідно деякий час полежати. Коли потерпілий перебуває у стані непритомності, але у нього зберіга​ється помірне дихання і пульс, слід дати йому понюхати розчин аміаку, обличчя обли​ти холодною водою, забезпечити спокій до приходу лікаря.
Якщо потерпілий дихає погано або не дихає взагалі, у нього відсутній пульс, ді​лянки шкіряного покрову мають синюваті відтінки, а зіниці розширені, необхідно не​гайно розпочати відновлення життєвих функцій організму проведенням штучного ди​хання та непрямого масажу серця.
Необхідно пам’ятати, що оживлення ефективне лише в тих випадках, коли з мо​менту зупинки серця пройшло не більше 4-х хвилин, тому першу допомогу слід нада​вати безпосередньо на місці нещасного випадку.
Відомо багато випадків, коли людина, уражена струмом, певний час була у ста​ні клінічної смерті, але після вжитих заходів одужувала і з часом поверталася до пра​ці.
Домашнє завдання – опрацювати конспект, відповіді на питання надати у 

                                    письмовій формі в зошиті. 
1. Від чого залежить інтенсивність враження електричним струмом?
2. Як залежить інтенсивність враження від індивідуальних властивостей люди​ни?
3. Що таке напруга дотику і напруга кроку?
4        Як здійснюється захист від ураження електрострумом?
 Додатково – дати відповідь на тестові питання:
1Вкажіть фактори, які підвищують можливість враження електричним струмом.
1. Підвищена вологість
2. Використання незаземлених приладів
3. Електричні прилади мають пошкоджені ізоляції
2Які засоби індивідуального захисту використовують від ураження електричним стру​мом?
1. Любий
предмет, що проводить електричний струм.
2. Накинути на потерпілого вологу тканину.
3. Надіти діелектричні рукавиці. 
Предмет  «Будова й експлуатація вантажного автомобіля».

Тема.    Будова тягово-зчепнихпристроїв.
Тягово-зчіпні пристрої автопоїздів

Незалежно від типів автопоїздів тягово-зчіпні пристрої повинні забезпечувати: надійне з'єднання автомобіля-тягача з причепом або напівпричепом; можливість відносного їх переміщення; плавність передачі зусиль від автомобіля-тягача на причеп при рушанні з місця; можливість швидкої зчіпки і розчеплення.

Тягово-зчіпні пристрої причіпних автопоїздів. Для зчіпки вантажних автомобілів або автомобілів-тягачів з причепами застосовуються в основному такі два типи з'єднання: "гак - петля" і "шворінь петля". На вітчизняних автомобілях, а також в США, Англії і Франції, застосовуються з'єднання типу "гак петля". З'єднання "шворінь - петля" стандартизовано в Чехословаччині і ФРН.
З'єднання типу "гак - петля" складається з буксирного гака, встановленого на автомобілі або автомобілі-тягачі, і жорсткого дишла з петлею, пов'язаного з причепом. Для забезпечення безпеки руху навіть у випадках розчеплення автомобіля і причепа останні з'єднуються аварійними ланцюгами.

При русі причіпного автопоїзда зі швидкістю понад 40 км / год виникають поперечні коливання причепа - виляння. Ці коливання призводять до нестійкого руху автопоїзда і викликають додаткові напруги в зчіпних пристроях і інших вузлах і агрегатах автопоїзда. Виляння причепа збільшує ширину смуги руху автопоїзда і може, викликати занос причепа. Виляння в основному викликається еластичністю пневматичних шин в поперечному напрямку. І наявністю зазорів в зчіпному і поворотному пристроях причепа. Виляння напівпричепів значно менше, ніж причепів. Збільшення бази причепів і напівпричепів, установка подвійних коліс і усунення зазорів в зчіпному і поворотному пристроях позитивно впливає на стійкість їх руху.

Недоліком старих конструкцій зчіпніх приладів автомобіля и причепа є наявність значних зазорів между гаком и петлею дишло, Які прізводять до Збільшення виляння причепа до прискореного знос гака и петлі, а такоже невідповідність характеристики пружньою елемента (ціліндрічна пружина з дроту квадратного перетин) умів роботи зчіпкі (сценки ГАК не Забезпечує демпфірування поздовжніх коліванні). Зазначені Недоліки в основному усунені в Нових конструкціях тягово-зчіпного пристрою (рис.1) з пружньою елементом. Це зчіпній Пристрій практично є беззазорний ".Упругій гумовий елемент має нелінійну характеристику, тому його жорсткість при рушанні автопоїзда відносно невелика, а при русі вона зростає. Така характеристика зчіпного пристрою в найбільшою мірою відповідає умовам навантаження гака при рушанні і русі автопоїзда. Пружні елементи з нелінійної характеристикою (кільцеві пружини, гумові втулки і ін.) широко застосовуються в тягово-зчіпних пристроях автомобілів закордонних фірм.[image: image5.jpg]



Рис.1. Зчіпний буксирний прилад автомобіля ЗІЛ-130: 1-корпус пружного елемента; 2-гумовий елемент; 3-тяговий стрижень; 4-головка.

З метою підвищення безпеки та прискорення процесу зчіпки автомобіля, з причепом за кордоном все ширше застосовують напівавтоматичні, тягово-зчіпні пристрої.

Перед початком зчіпки автомобіля, що має напівавтоматичне тягово-зчіпний пристрій, з причепом сцепная петля 1 (рис.2) тисне на шворінь 4 підтискається повідцем 5 з пружиною 6. При подальшому русі зчіпний петлі шкворень спочатку піднімається, а при збігу з отвором в петлі входить у нього. При цьому поводок 5 звільняється. Для розчеплення необхідно шкворень підняти за допомогою-рукоятки 7. Для усунення збільшеного зазору між петлею і шкворнем (внаслідок зносу) необхідно замінити втулку 2 в петлі 1. У корпусі 8 зчіпного пристрою є направляючі виступи 3.[image: image6.jpg]



Рис.2. Напівавтоматичне тягово-зчіпний пристрій автомобіля Татра-Ш: а - положення затвора перед зчіпкою; б - положення затвора після зчеплення.

Для усунення виляння причепів поряд з беззазорний зчіпними пристроями застосовуються стабілізатори, наприклад, англійської фірми "Гірлінг". Стабілізатор являє собою балку, укріплену на дишлі, причепа. До кінців балки на кульових пальцях приєднані телескопічні гідравлічні амортизатори. Іншими кінцями амортизатори з'єднані швидкознімними кульовими шарнірами, розташованими по обидва боки буксирного гака, з поперечиною рами автомобіля-тягача. Стабілізатор поряд з усуненням виляння причепа протидіє "складанню" автопоїзда при різкому гальмуванні і русі заднім ходом.

Двовісні і многоосниє причепи мають пристрої для попорота передньої осі. Шарнірне з'єднання між автомобілем і причепом і наявність поворотною передньої осі причепа забезпечують поворот автомобіля та причепа без ковзання коліс, а також відносне переміщення автомобіля і причепа в вертикальній і горизонтальній площинах.

Залежно від способу передачі горизонтальних зусиль поворотні пристрої діляться на шкворневі і бесшкворневая.

Найбільш поширеним в даний час є шкворневі поворотний пристрій, яке має ряд недоліків, в тому числі громіздкість конструкції і великі опору троганию при повороті.Бесшкворневое поворотное устройство, применяемое на большинстве новых моделей двухосных прицепов, не имеет этих недостатков. На раме прицепа закрепляется внутренняя обойма, а на раме поворотной оси прицепа - наружная обойма. Между ними помещены стальные, шарики. Разборка поворотного устройства и его смазка осуществляются через пробки.

Серйозним недоліком причепів з поворотними кругами є розбіжність колії причепа з колією автомобіля при русі на поворотах. Внаслідок цього ширина колін автопоїзда приблизно в 1,5 рази більше ширини одиночного автомобіля, що значно знижує маневреність таких автопоїздів. Для усунення цього недоліку колеса передньої осі причепа робляться керованими за допомогою рульової трапеції автомобільного типу. При цьому кут розвороту коліс повинен бути менше, ніж кут повороту дишла причепа. Поряд з більшою маневреністю такі причепи мають знижену вантажну висоту і центр тяжкості внаслідок відсутності поворотного круга. Це, в свою чергу, призводить до підвищення стійкості руху причепів.

Тягово-зчіпні пристрої автопоїздів-роспусков. Залежно від виду зчіпки з автомобілем-тягачем причіпні агрегати для довгомірних вантажів діляться на причепи-розпуски, напівпричепи-розпуски і довгобазні причепи-розпуски з передньої підкатною візком. Причепи-розпуски буксируються автомобілями, що мають замість платформ коники, напівпричепи-розпуски - сідельними автомобілями-тягачами, а довгобазні причепи - баластними автомобілями-тягачами. При цьому причепи та напівпричепи-розпуски в залежності від вантажопідйомності можуть мати від однієї до трьох осей.

Причепи - і напівпричепи-розпуски складаються з рами, дишла з петлею або шкворнем (напівпричіп), осі (осей) з колесами, коника і підвіски. Деякі конструкції роспусков обладнають системою управління коліс. Дишла причепів-розпусків закінчуються петлею і з'єднуються з автомобілем-тягачем за допомогою гака. У передній частині напівпричепа-розпуску є шкворень і з'єднання його з сідлом автомобіля-тягача. Величина навантаження на причіп або напівпричіп-розпуск (при даній масі вантажу) змінюється в залежності від довжини дишла і величини звисів вантажу з коників. Конструкції коників причепа-розпуску і тягового автомобіля-тягача однакові. Вони складаються з поперечної поворотною балки і вертикальних відкидаються стійок.
Автопоїзда, що складаються з причіпного автомобіля-тягача з гаком і причепа-розпуску, мають ту особливість, що при транспортуванні вантаж, що перевозиться переміщається по Коніка при поворотах і відхиленнях автомобіля-тягача і причепа в вертикальній площині. Це відбувається тому, що центри переміщення відповідно вантажу і причепа-розпуску знаходяться в різних точках (вісь переднього коника, що є точкою відхилення вантажу, знаходиться попереду зчіпного пристрою, навколо якого переміщається причіп).

Щоб виключити переміщення вантажу вперед і пошкодження кабіни водія, на верхній межі коника автомобіля встановлюють "гребінку" або "ніж" (під час перевезення лісу). Вантаж в цьому випадку перемішається тільки тому по гладкій межі балки (або по роликам) коника причепа. Коники у таких автопоїздів поворотні. У деяких випадках з цією метою застосовується "слизький" зчіпний прилад (гак переміщається щодо рами автомобіля). При цьому обидва коника з'єднуються з вантажем жорстко.

Одним з радикальних способів усунення переміщення довгомірних вантажів на поворотах по опорних балок коників є збіг точки з'єднанні причепа-розпуску з автомобілем-тягачем і точки повороту коника автомобіля-тягача.
Автомобіль-тягач може з'єднуватися з причепом-розпуском і без звичайного гака і дишла. При цьому тягове зусилля між автомобілем-тягачем і причепом-розпуском передається за допомогою довгомірного вантажу, закріпленого в кониках автомобіля-тягача і причепа-розпуску.

При перевезенні вантажів великої довжини іноді застосовують керовані причепи-розпуски, обладнані рульовим приводом. У цьому випадку на причепі знаходиться рульовій, який і керує розпуском незалежно від водія. Управління причепами-розпусками може бути і автоматичним (хрестоподібна зчіпка і рульової важільний або гідравлічний привід, який діє при відхиленні дишла від осі причепа). Керовані причепи-розпуски використовують також у випадках, коли автопоїзд складається з сідельного автомобіля-тягача, напівпричепа з коником і керованого причепа-розпуску. Таке використання автопоїздів при вивезенні лісу дозволяє значно скоротити простої автомобіля-тягача в пунктах навантаження і розвантаження,

Тягово-зчіпні і опорні пристрої сідельних автомобілів-тягачів. Найбільш поширене зчіпний пристрій сідельних автомобілів - тягачів і напівпричепів складається з сідла, розташованого на рамі автомобіля, і поворотного шворня на напівпричепі.
Для забезпечення взаємного переміщення автомобіля-тягача і напівпричепа сучасні опорно-зчіпні пристрої на автомобілі-тягачі мають дві осі кочення (поперечну і подовжню) і жорстко закріплений на напівпричепі шкворень. Таке напівавтоматичне опорно-зчіпний пристрій з двома осями гойдання (рис.3) має наступний пристрій. На рамі автомобіля-тягача зі зміщенням щодо задньої осі (всередину бази на 50-150 мм) встановлена ​​плита 8 з шарнірно закріпленим на ній опорним кругом 4, мають гирлі 19. Опорний коло, закріплений на балансирі 2 може гойдатися на осі 3 в поздовжньої, а на осі 7 в поперечній площинах. Для амортизації гойдання кола в поперечній площині є дві циліндричні пружини 6 і обмежувачі 5. У центрі опорного кола укріплені захоплення 18 шкворня, шарнірно закріплені на пальцях 17 і мають скоси в передній частині. Скоси в задній частині захоплень збігаються зі скосами: гирла опорного кола. У передній частині захоплення мають фасонні вирізи, в які вдвигается замок 15. Замок має стержень 13 на який надіті пружина 14 і важіль 16 замку. У замку є поздовжній виріз, в який входить направляючий палець 12. закріплений в нижній частині опорного кола. Коли напівпричіп з'єднаний з автомобілем-тягачем, захоплення 18 зведені і охоплюють поворотний шкворень напівпричепа. При цьому розчеплення неможлива внаслідок того, що замок 15 перешкоджає повороту захоплень на пальцях 17.
Відчеплення напівпричепа здійснюється шляхом відведення в сторону планки 1 запобіжника і переміщення замку 15 вперед за допомогою важеля 16. При цьому пружина 14 стискається. Наявна в замку клямка 11, відтягує пружиною 10, впирається у виступ замку і утримує його в передньому положенні.[image: image7.jpg]



Рис.3. Напівавтоматичне опорно-зчіпний пристрій сідельних автомобілів-тягачів

При розчеплення, коли автомобіль-тягач подається вперед, шворінь напівпричепа розсовує захоплення. У цей момент штифт 9, наявний на лівому захопленні, натискаючи на засувку, повертає її і звільняє замок, який під дією пружини 14 пересувається до упору в захоплення.

При зчепленні автомобіль-тягач подається назад і шворінь напівпричепа, потрапляючи в гирлі опорного кола, натискає на внутрішні скоси захоплень, розсовує їх і встановлює в робочий, стан. У цей момент замок автоматично вдвигается пружиною в паз, утворений передніми кінцями захоплень, і замикає зчіпний пристрій. Після цього планку 1 запобіжника опускають, попереджаючи можливість осьового переміщення замку і, отже, розчеплення автопоїзда в дорозі. Опорний коло може гойдатися на поперечної осі до 35 °, а на поздовжньої - до 20 °. Опорно-зчіпні пристрої автомобілів-тягачів та напівпричепів у багатьох випадках для пом'якшення ударів при рушанні з місця і при руху мають амортизатори у вигляді поздовжніх спіральних пружин або гумових упорів.
Циліндричний шкворень напівпричепа має в нижній частині фланець, що перешкоджає виходу шкворня з замку опорного кола при несинхронних вертикальних переміщеннях автомобіля-тягача і напівпричепа.

Напівпричепи, як правило, не мають спеціальних пристроїв для коригування їх траєкторії при повороті автомобіля-тягача. У випадках, коли напівпричіп має дві осі (тандем), одна з них виконується повертається або смешенной щодо іншої з метою зменшення зносу шин при русі їх по paзним коліях. Напівпричіп в цьому випадку слід по колії автомобіля-тягача в "обмеженій мірі".

Місцезнаходження та розміри сідельно-зчіпного пристрою автомобілів-тягачів, що не передають через шворінь потужність для приводу активних осей напівпричепа або paзлічних механізмів, встановлених на напівпричепі, повинні відповідати чинним стандартам.

Застосування, на автопоїздах стандартних сідельно-зчіпних пристроїв дозволяє здійснювати зчеплення і розчеплення автомобілів-тягачів з усіма напівпричепами.

Для підвищення поперечної стійкості автопоїздів і особливо під час перевезення рідин в цистернах деякі фірми США виготовляють сідельні пристрої з пневматичної блокуванням запірних механізмів, що забезпечують вибір зазору між захопленнями і шкворнем напівпричепа.[image: image8.jpg]



Рис.4. Схема роботи автоматичного бесшкворневая сідельно-зчіпного пристрою: а - подача автомобіля-тягача під напівпричіп; б - процес зчіпки: в - автомобіль-тягач зчеплений з напівпричепом.

Зчіпний пристрій ( "компенсатор") фірми "Holland Hitch" автоматично стабілізує навантажену цистерну, нахиляючи її при бічному крен тягача в протилежну сторону. Фірма "Fontain Truck Equpment випускає сідельні, пристрої, в яких механічне блокування поєднана з вибором зазору між шкворнем і захопленнями плити. Сідельний пристрій має ковзне з'єднання з рамою автомобіля-тягача і тому може переміщатися вперед або назад і отже, раціонально розподіляти масу напівпричепа між його віссю (або осями) і сідельним пристроєм.
Поряд з сідельним пристроєм шкворневого типу за кордоном застосовуються автоматичні бесшкворневая сідельно-спепние пристрої, наприклад, Autosafe фірми "Hands" (рис.4). В даному випадку на автомобілі-тягачі встановлені направляючі 5, вигнута планка 15, розташована посередині між напрямними, запірні гаки 8 (їх два) і фіксатори 6 запірних гаків, а на напівпричепі - поворотний стіл 4, напрямні ролики 3 і катки 1 опорного пристрою. Процес зчіпки відбувається наступним чином: тягач заднім ходом подається під напівпричіп (рис.4. А): напрямні ролики 3, перекочуючись по напрямних 5 автомобіля-тягача, піднімають напівпричіп (рис.4, б) і в певний момент катки 1 опорного пристрою відриваються від землі. В процесі подальшого переміщення автомобіля-тягача заднім ходом шарнір 13 опорного пристрою виштовхується з фіксатора 16, прикріпленого до опорних стійок 2 зігнутої планкою 15 (рис.4. В). При подальшому піднятті опорних стійок пружина 11 запірного механізму опорного пристрою розтягується, верхні частини запірних гаків 8 впираються в направляючі ролики і, обертаючись навколо осей 7, повертаються проти годинникової стрілки, поки передня частина запірного крюка, подолавши опір пружини 10, не поверне вниз фіксатор 6 . У цей час напрямні ролики захоплюються гаками 8, які замкнені фіксаторами 6, і автопоїзд готовий до руху. Прибувши до місця призначення, водій за допомогою виведеної в кабіну тяги 9 звільняє фіксатори і подає автомобіль-тягач вперед. Напрямні ролики напівпричепа скочуються по напрямних автомобіля-тягача, пружина 11, стискаючись, повертає важелі 12 і 14. які опускають стійки у вертикальне положення, при цьому шарнір 13 потрапляє в фіксатор 16 (див. Рис.4. Б). За описаною вище схемою працює більшість автоматичних бесшкворневая пристроїв.
Швидкість зчіпки і розчеплення автомобілів-тягачів і напівпричепів в значній мірі залежить від конструкцій опорних пристроїв напівпричепів.

На вітчизняних напівпричепах найбільшого поширення набули опорні пристрої з механічним ручним приводом. При цьому привід може бути загальним для двох опор або окремим для кожної опори. Останнім часом починають застосовуватися опорні пристрої з електричним і гідравлічним приводом.

Опорний пристрій Мінського автозаводу має роздільний механічний ручний привід на кожну опору. У транспортному положенні опори прибираються (повертаються навколо шарнірів) і закріплюються на рамі. Роздільний привід забезпечує більш зручну зчеплення і розчеплення на нерівній майданчику і трохи знижує зусилля на рукоятці, необхідне для підйому і опускання стійок. Недолік цього опорного пристрою полягає в тому, що для підйому і опускання опор водієві доводиться переходити з одного боку автопоїзда на іншу.[image: image9.jpg]



Рис.5. Схема опорних пристроїв напівпричепа з гідравлічним приводом: А - автомобіль-тягач; Б - напівпричіп: 1-масляний бак.2 - блок клапанів; 3 - сполучна головка; 4 - запірний вентиль; 5-6 - циліндри опорних пристроїв; 7 - опорні плити; 8 - насос.

Це призводить до збільшення часу, необхідного на зчеплення і розчеплення автопоїзда.

На автопоїздах великої вантажопідйомності найбільш широке поширення повинні отримати опорні пристрої, які не потребують застосування ручної праці, наприклад з гідравлічним приводом (рис.5). Цей пристрій складається з двох гідравлічних циліндрів, масло в які нагнітається насосом, що приводиться від двигуна автомобіля-тягача через коробку відбору потужності.

Перед отцепкой напівпричепа в циліндри опорного пристрою подається насосом масло і відбувається висування опор. Перекриття крана управління фіксує опори в висунутому положенні. Після зчіпки тягача і напівпричепа кран управління відкривають і масло під дією пружин видавлюється в бак і опори піднімаються.
Таке опорна, пристрій може бути застосоване на напівпричепах, що працюють в зчепленні зі стандартними автомобілями-тягачами, обладнаними шлангами, що мають з'єднувальні головки. При необхідності опорні стійки можуть бути підняті або опущені вручну за допомогою насоса, встановленого на напівпричепі. Час опускання і підйому стійок з використанням насоса з приводом від двигуна становить 1,0-1,5 хв. При цьому повністю виключається ручна праця. До недоліків гідравлічного опорного пристрою відносяться втрати масла при з'єднанні і роз'єднання шлангів автомобіля-тягача і напівпричепа, а також погіршення роботи приводу при низьких температурах повітря (загустіння масла).
Домашнє завдання – опрацювати матеріал.
Надати письмову відповідь у зошиті:

1.Алгоритм дій водія при з’єднанні автомобіля-тягача з напівпричепом. 
Тестові питання:

1. Якою цифрою на рис. а позна​чений агрегат трансмісії, який приз​начений для короткочасного від’єд​нання двигуна від трансмісії?
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2. Який агрегат трансмісії пере​дає крутний момент під прямим кутом, збільшує тягове зусилля, зменшує швидкість?
1. Зчеплення. 2. Коробка передач.
3. Головна передача.
4. Диференціал. 5. Карданна передача
.
3. Який агрегат трансмісії дає можливість ведучим колесам при повороті обертати​ся з різною швидкістю?

1. Зчеплення. 2. Коробка передач.
4. Диференціал. 5. Карданна передача.
3. Головна передача.
5 Роздавальна коробка

[image: image11.png]


4  Яка складова частина муфти зчеп​лення позначена на рис. б цифрою 1?
1. Натискний диск.
2. Ведений диск.
3. Фрикційна накладка веденого диска.
4. Опорний диск.
5. Яка складова частина муфти зчеп​лення позначена на рис. б цифрою 2?
1. Відтискний важіль.
2. [image: image12.png]


Пружинна хвиляста пластина.
3. Вилка.
4. Муфта вимкнення.
6. Під дією яких сил знаходяться в замкнутому стані ведучі і ведені диски зчеплен​ня?
1. Сил інерції. 2. Сил тертя.
3. Відцентрових сил.
7. Яка частина коробки передач позначена на рис. в цифрою 1?
1. Ведучий вал.
2. Ведений вал.
3. Проміжний вал. 4. Вал заднього ходу.
8. Яка частина коробки передач позначена на рис. в цифрою 2?
1. Вилка.
2. Повзун.
3. Синхронізатор. 4. Фіксатор.
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9. Яка частина карданного шарніра позначена на рис. г?
1. Вилка.
2. Фланець.
3. Хрестовина. 4. Стакан підшипника.
10. Яка частина заднього моста позначена на рис. д буквою А?
1. Півосьова шестірня.
2. Ведуча шестірня головної передачі.
3. Ведена шестірня головної передачі.
4. [image: image14.png]


Сателіт.
11. Якою цифрою позначена на рис. д пів​вісь?
12. На яких підшипниках обертається коробка диференціала?
1. На двох циліндричних роликових підшипниках.
2. На двох конічних роликових підшипниках.
3. На двох шарикових підшипниках.
Предмет          «Основи законодавства України»
Тема – Правила  перевезення вантажів.

ПРАВИЛА
перевезень вантажів автомобільним транспортом в Україні
Правила перевезень вантажів автомобільним транспортом в Україні (надалі - Правила) визначають права, обов'язки і відповідальність власників автомобільного транспорту - Перевізників та вантажовідправників і вантажоодержувачів - Замовників.

Ці Правила не регламентують перевезення небезпечних, великовагових, великогабаритних вантажів, пошти та перевезення вантажів у міжнародному сполученні, оскільки такі перевезення мають свої особливості, що стосуються виконання комплексу вимог при вантажно-розвантажувальних роботах, власне процесу перевезення та його документального оформлення, а також узгодження таких правил із відповідними компетентними установами.

1. Терміни та поняття
Наведені у цих Правилах терміни та поняття вживаються в такому значенні:

Вантаж - всі предмети з моменту прийняття для перевезень до здачі одержувачу вантажу.

Вантажне місце - умовна одиниця вантажу для приймання його для перевезення або здачі вантажоодержувачу при здійсненні навантаження або розвантаження рухомого складу.

Вантажний контейнер - одиниця транспортного обладнання багаторазового використання, призначена для перевезення та короткочасного зберігання вантажів без проміжних перевантажень, зручна для механізованого навантаження та розвантаження, завантаження та вивантаження (внутрішній об'єм дорівнює 1 куб.м і більше).

Вантажовідправник - будь-яка фізична або юридична особа, яка подає перевізнику вантаж для перевезення.

Вантажоодержувач - будь-яка фізична або юридична особа, яка здійснює приймання вантажів, оформлення товарно-транспортних документів та розвантаження транспортних засобів у встановленому порядку.

Договір про перевезення вантажів - двостороння угода між перевізником, вантажовідправником чи вантажоодержувачем, що є юридичним документом, яким регламентуються обсяг, термін та умови перевезення вантажів, права, обов'язки та відповідальність сторін щодо їх додержання.

{Абзац восьмий глави 1 виключено на підставі Наказу Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
Експедитор транспортний - працівник, який забезпечує виконання комплексу операцій транспортно-експедиторського обслуговування під час перевезення вантажів.

{Абзац восьмий глави 1 із змінами, внесеними згідно з Наказом Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
Замовлення на перевезення вантажів - документ, який подає вантажовідправник перевізникові на доставляння обумовленої партії вантажів в узгоджені терміни.

Замовник - вантажовідправник або вантажоодержувач, який уклав з перевізником договір про перевезення вантажів.

Засіб пакетування - засіб для формування і скріплення вантажів в укрупнене вантажне місце, за винятком пакетоформувальної і пакетоскріплювальної техніки, в результаті застосування якого забезпечується пакетування.

{Главу 1 доповнено новим терміном згідно з Наказом Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
Здавання вантажу - подання вантажоодержувачу перевізником вантажу, згідно з товарно-транспортним документом, з наступним розвантаженням і оформленням документів про його передачу вантажоодержувачу.

Маркування - потрібні написи, зображення та умовні позначки, вміщені на упаковці, бирках або самому товарі, який відвантажується для належного перевезення та здачі вантажу одержувачу.

Міські перевезення - перевезення різнородних за структурою вантажів у межах міста.

Міжміські перевезення - перевезення вантажів, що здійснюються за межі міста (населеного пункту).

Обсяг перевезень - кількість вантажу, перевезеного або заявленого вантажовідправником і прийнятого перевізником для доставки одержувачу (в тоннах).

Пакетування - формування та скріплення вантажів в укрупнене вантажне місце, яке забезпечує при доставці у встановлених умовах їхню цілість, збереження та дозволяє механізувати вантажно-розвантажувальні та складські роботи.

{Абзац глави 1 із змінами, внесеними згідно з Наказом Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
Перевізник - фізична або юридична особа - суб'єкт господарювання, що надає послуги з перевезень вантажів чи здійснює за власний кошт перевезення вантажів автомобільними транспортними засобами.

{Абзац глави 1 в редакції Наказу Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
{Абзац вісімнадцятий глави 1 виключено на підставі Наказу Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
Піддон - засіб пакетування, що має настил і, за необхідності, надбудову для розміщення і кріплення вантажу.

{Главу 1 доповнено новим терміном згідно з Наказом Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
Приймання вантажу - подання вантажовідправником підготовленого для відправлення вантажу та товарно-транспортних документів перевізнику з наступним навантаженням на транспортний засіб та оформлення документів про прийняття вантажу перевізником для відправлення.

Причіп - транспортний засіб без власного джерела енергії, пристосований для буксирування автомобілем.

{Абзац глави 1 в редакції Наказу Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
Сідельний тягач - автомобіль, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для буксирування напівпричепа;

Спеціальний автомобіль - автомобіль, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для виконання спеціальних робочих функцій.

Спеціалізований автомобіль - автомобіль, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення вантажів певних категорій.

Тара - основний елемент упаковки, що являє собою виріб для розміщення продукції.

Товарно-транспортна документація - комплект юридичних документів, на підставі яких здійснюють облік, приймання, передавання, перевезення, здавання вантажу та взаємні розрахунки між учасниками транспортного процесу.

Товарно-транспортна накладна - єдиний для всіх учасників транспортного процесу документ, призначений для обліку товарно-матеріальних цінностей на шляху їх переміщення, розрахунків за перевезення вантажу та обліку виконаної роботи, та є одним із документів, що може використовуватися для списання товарно-матеріальних цінностей, оприбуткування, складського, оперативного та бухгалтерського обліку, що може бути складений у паперовій та/або електронній формі та має містити обов’язкові реквізити, передбачені цими Правилами.

{Абзац двадцять сьомий глави 1 в редакції Наказу Міністерства інфраструктури № 413 від 03.06.2019}
Транспортна послуга - перевезення вантажів та комплекс допоміжних операцій, що пов'язані з доставкою вантажів автомобільним транспортом.

{Розділ 1 із змінами, внесеними згідно з Наказом Мінтрансу № 763 від 05.11.2001}
2. Загальні відомості про вантажі
2.1. Вантажі, які подаються для перевезення, класифікуються за такими ознаками: вид продукції різних виробників, фізичний стан, наявність тари, спосіб вантаження і розвантаження, специфічні властивості, маса та габарити.

2.2. За видами продукції вантажі поділяються на:

- продукцію сільського господарства;

- продукцію лісової, деревообробної і целюлозно-паперової промисловості;

- руди металічні;

- продукцію паливно-енергетичної промисловості;

- мінеральну сировину, мінерально-будівельні матеріали та вироби;

- продукцію металургійної промисловості;

- продукцію хімічної промисловості;

- продукцію харчової, м'ясо-молочної та рибної промисловості;

- промислові товари народного споживання;

- продукцію машинобудування, приладобудування і металообробної промисловості;

- інші вантажі.

2.3. За фізичним станом вантажі можуть бути твердими, рідкими і газоподібними.

2.4. За наявністю тари вантажі підрозділяються на ті, для яких тара потрібна і для яких вона не потрібна.

2.5. За способом вантаження і розвантаження вантажі бувають: штучними, сипучими, навалочними і наливними.

2.6. Такі вантажі як швидкопсувні, небезпечні, антисанітарні та живі - мають свої специфічні властивості.

2.7. В залежності від маси, габаритів одного вантажного місця та специфіки вантажі підрозділяються на такі, перевезення яких здійснюється: за цими правилами і за спеціальними правилами (великовагові, великогабаритні, небезпечні).

За цими правилами здійснюються перевезення вантажів, маса і габарити яких в транспортному положенні разом з транспортним засобом не перевищують обмеження, що встановлені Правилами дорожнього руху України.

{Абзац другий пункту 2.7 глави 2 із змінами, внесеними згідно з Наказом Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
3. Правила укладення договорів
3.1. Договори про перевезення вантажів автомобільним транспортом укладаються між фізичними та юридичними особами, які здійснюють автомобільні перевезення вантажів на комерційній основі (надалі - Перевізники), та вантажовідправниками або вантажоодержувачами (надалі - Замовники). Примірний договір про перевезення вантажів автомобільним транспортом у міському та міжміському сполученні (надалі - Договір) наведений в додатку 

 HYPERLINK "https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/z0128-98" \l "n1146" 1.

{Пункт 3.1 із змінами, внесеними згідно з Наказом Мінтрансу № 90 від 23.03.98, Наказом Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
3.2. Договір про перевезення вантажів може укладатися Перевізником з посередницьким підприємством, яке користується правами та несе обов'язки і відповідальність, що передбачені для вантажовідправників і вантажоодержувачів.

3.3. Ініціативу про встановлення договірних стосунків для перевезення вантажів автомобільним транспортом може виявити як Перевізник, так і вантажовідправник (вантажоодержувач) - майбутній Замовник.

3.4. Після того, як Перевізник і Замовник узгодили умови перевезень і розрахунки, стверджений підписом Перевізника проект Договору з необхідними до нього додатками в двох екземплярах Перевізник зобов'язаний направити Замовнику не пізніше ніж через три дні після його узгодження.

{Пункт 3.4 із змінами, внесеними згідно з Наказом Мінтрансу № 90 від 23.03.98, Наказом Міністерства інфраструктури № 368 від 10.08.2018}
3.5. У Договорі встановлюються: термін його дії, обсяги перевезень, умови перевезень (режим роботи по видачі та прийманню вантажу, забезпечення схоронності вантажу, виконання вантажно-розвантажувальних робіт і таке інше), вартість перевезень і порядок розрахунків, порядок визначення раціональних маршрутів, обов'язки сторін, відповідальність тощо.

3.5.1. Замовник не пізніш як через 10 днів після одержання від Перевізника проекту Договору підписує його і додатки до нього, і один екземпляр повертає Перевізнику.

{Підпункт 3.5.1 пункту 3.5 глави 3 із змінами, внесеними згідно з Наказом Міністерства інфраструктури № 368 від 10.08.2018}
3.5.2. Якщо у Замовника є розбіжності по Договору, він зобов'язаний сформулювати свої пропозиції у протоколі розбіжностей і направити їх Перевізнику разом з Договором у 10-денний термін.

3.5.3. Перевізник зобов'язаний розглянути протокол розбіжностей Замовника, у разі потреби - спільно з ним, і включити до Договору всі прийняті пропозиції.

{Пункт 3.5.4 виключено на підставі Наказу Мінтрансу № 90 від 23.03.98}
3.6. Відповідно до Договору Перевізник і Замовник у межах квартального плану за 10 днів до початку кожного місяця визначають місячні плани із декадними плановими завданнями на перевезення вантажів.

3.7. На перевезення вантажів автомобільним транспортом Замовник надає Перевізнику при наявності Договору заявку відповідно до встановленої форми (додаток 4 до Договору).

У разі масових перевезень вантажів, особливо будівельних на місця будівництв, а також сільськогосподарських вантажів для їх переробки або у місця довгострокового зберігання, Замовник повинен до заявки додати також погоджений з Перевізником графік виконання перевезень із зазначенням добового або середньодобового обсягу перевезень, а також початку і кінця роботи змін.

{Пункт 3.7 із змінами, внесеними згідно з Наказом Мінтрансу № 90 від 23.03.98}
3.8. Заявка подається Перевізнику у строк, визначений Договором.

За погодженням із Перевізником Замовник може передати заявку на перевезення вантажів електронними чи іншими засобами зв'язку. У цьому випадку в такій заявці мають бути необхідні відомості, які характеризують найменування та кількість вантажу, адреси вантаження та розвантаження, відстані перевезення та рід упаковки.

{Абзац другий пункту 3.8 глави 3 із змінами, внесеними згідно з Наказом Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
3.9. Перевізники можуть перевозити вантажі за разовим договором, примірна форма якого наведена в додатку 2.

{Пункт 3.9 в редакції Наказу Мінтрансу № 90 від 23.03.98}
4. Страхування вантажів
Замовник з метою відшкодування заподіяних йому збитків у разі повної або часткової втрати, ушкодження чи псування вантажу при перевезенні, внаслідок стихійного лиха тощо може застрахувати своє майно відповідно до Закону України "Про страхування".

5. Правила упакування вантажів
5.1. Упакування - це процес розміщення продукції в упаковці (тарі). Упаковка(тара) повинна відповідати державним стандартам.

5.2. До упаковки ставляться такі вимоги:

- вид упаковки має відповідати особливостям вантажу;

- упаковка має забезпечувати повне збереження вантажу під час його транспортування з урахуванням вантажно-розвантажувальних робіт;

- упаковка має відповідати кліматичним умовам;

- упаковка має відповідати вимогам митного режиму;

- упаковка може виконувати рекламні цілі.

5.3. При виборі упаковки потрібно враховувати спосіб, відстань і тривалість транспортування, можливість перевантаження вантажу в дорозі, температурний режим і вологість під час транспортування, пору року (погодні умови), сумісність з іншими вантажами тощо.

5.4. Характер упаковки повинен відповідати виду вантажу, вантажності автомобіля, профілю і стану дороги та іншим умовам.

5.5. Упаковка для перевезення вантажів, які вимагають охолодження чи інтенсивної вентиляції повітря, має бути з просвітами.

5.6. Упаковка для перевезення морожених вантажів має бути суцільною, без просвітів.

5.7. Бідони мають бути щільно закриті кришками з гумовою або паперовою прокладкою та опломбовані відправником. Не допускається приймання для перевезення бідонів, які мають течу.

5.8. Фрукти та овочі укладають в закриту упаковку щільно для виключення можливості їх переміщення.

5.9. Промислові товари для перевезення упаковують у тверду (дощані, фанерні ящики), напівтверду (пресовані кіпи із застосуванням дощечок і планок) і м'яку упаковку (пресовані кіпи без дощечок і планок, тюки, баули, тканинні мішки, рогожні мішки, рулони).

5.10. При упакуванні промислових товарів у тверду упаковку ящики мають бути обтягнутими по торцях металевою стрічкою, скріпленою "в замок".

5.11. При упакуванні в напівтверду упаковку кіпи треба покрити з усіх сторін одним шаром обгорткового паперу та одним шаром пакувальної тканини так, щоб повністю уберегти вміст кіпи від забруднення, псування, втрати зовнішнього вигляду та пом'ятості.

5.12. При м'якому упакуванні кіпу покривають двома шарами обгорткового паперу, одним шаром пакувальної тканини й обтягують металевою стрічкою з прокладкою під стрічку вздовж периметра кіпи картону завтовшки 3-4 мм і завширшки не менш як 60 мм.

5.13. При упакуванні в тюки тканину обгортають папером, пакувальною тканиною, зашивають уздовж одним швом, зашиваючи торці, та обтягують вірьовкою.

5.14. Бідони та барабани треба класти в міцні дерев'яні лати, бутлі - в лати чи корзини та ущільнювати деревною стружкою, банки й тюбики пакувати в картонні чи дерев'яні ящики.

6. Правила визначення маси вантажів
6.1. На упакованих та штучних неупакованих вантажах, крім тих, які перевозяться навалом, Замовник повинен зазначити масу брутто і нетто. На вантажах стандартної маси зазначати це не обов'язково.

6.2. Визначення маси вантажу провадиться технічними засобами Замовника.

6.3. При перевезенні вантажів у критих автомобілях і причепах, окремих секціях автомобілів, контейнерах і цистернах, опломбованих Замовником, визначення маси вантажу виконується Замовником.

6.4. При навантаженні вантажу здійснюється його зважування або рахування місць (чи штук). Вантаж приймається без перевірки маси, якщо він поданий для перевезення у спеціальних кузовах чи контейнерах при наявності на них пломб Замовника. Крім того, він може бути прийнятий за масою, яку оповістив Замовник.

6.5. Визначати масу чи кількість вантажу у вантажовідправника і вантажоодержувача потрібно однаковим способом. При прийманні вантажу для перевезення за масою треба зважити весь вантаж. Визначення загальної маси вантажу зважуванням окремих місць забороняється.

6.6. Масу насипних і навалочних вантажів, а також харчових наливних вантажів, які перевозять в автомобілях-цистернах, визначають, головним чином, автомобільними вагами.

6.7. Перед навантаженням хлібних вантажів, харчових наливних вантажів, картоплі та овочів перевіряється маса тари автомобіля.

6.8. Перед зважуванням автомобілів автомобільними вагами треба перевірити зазори між обв'язувальною рамою і платформою вагів; перевірити показання вагів без навантаження і за потреби відрегулювати їх. Слід оглянути автомобілі, які підлягають зважуванню, та прослідкувати за тим, щоб всі люди вийшли з кабіни та кузова.

6.9. Автомобілі подаються на ваги зі швидкістю не більше ніж 5 км/год, якщо інше не передбачене паспортними даними вагів. Зважування автомобільними вагами без зупинки автомобілів (на ходу) забороняється, крім випадків використання спеціально призначених для цього вагів. При установленні автомобілів на ваги треба слідкувати за тим, щоб задня вісь автомобіля знаходилась не ближче 300 мм від краю платформи. Автомобілі зважуються лише при зупиненому двигуні.

6.10. При зважуванні автопоїздів необхідно весь автопоїзд становити на ваги. Якщо розміри платформи не дозволяють установити весь автопоїзд, то автомобіль і причіп зважують окремо, при цьому треба прослідкувати за тим, щоб дишло автопричепа не торкалося землі.

6.11. При зважуванні громіздких та довгих вантажів слід наглядати за тим, щоб спадаючі кінці вантажів не торкалися нерухомих частин вагів (станини, колонки тощо) чи обв'язувальної рами.

7. Правила маркування вантажів
7.1. При поданні вантажів в тарі чи упаковці і штучних вантажів дрібними відправками Замовник зобов'язаний завчасно замаркувати кожне вантажне місце відповідно до державного стандарту.

У маркуванні зазначаються:

а) знак одержувача - повне чи часткове найменування вантажоодержувача чи позначення, яке використовується одержувачем (при перевезеннях дрібних партій);

б) номер заявки (замовлення) на перевезення вантажів;

в) місце призначення - зазначається пункт (при міжміських перевезеннях);

г) маса вантажного місця - позначається цифрами маса брутто і нетто в кілограмах.

{Підпункт "г" пункту 7.1 глави 7 із змінами, внесеними згідно з Наказом Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
Дані, наведені в супровідних документах, мають повністю відповідати маркуванню.

7.2. При поданні вантажів, які вимагають особливого поводження з ними під час вантажних операцій та зберігання, відправник зобов'язаний нанести на всіх вантажних місцях додатково спеціальне маркування написом "Верх", "Скло", "Обережно", "Не кантувати", "Боїться холоду", "Не класти плазом" тощо. Спеціальне маркування може бути вказане також особливими знаками (додаток 3).

7.3. Відповідальність за відсутність спеціального маркування та її наслідки покладається на Замовника.

7.4. Маркування має бути проведене одним із таких способів:

а) безпосередньо нанесенням знаків на вантажному місці;

б) за допомогою ярликів.

7.5. Наносити маркування можна фарбуванням по шаблону, штампуванням, клеймуванням чи спеціальними маркувальними машинами.

7.6. Маркування провадиться умовними позначками (знаками), що передані написом, літерами, цифрами чи малюнками (символами), із застосуванням контрастної фарби. Колір фарби повинен різнитись від кольору тари чи вантажу. Маркування місць вантажу має бути чітким, ясним та надійним.

7.7. Маркування виконується світлостійкою та незмивною водою фарбою, яка добре тримається на будь-якій поверхні (не стирається і не відшаровується).

7.8. Ярлики з паперу та картону прикріплюють до тари клеями (декстриновим, казеїновим, силікатним тощо), із тканини - пришивають, із фанери, металу, пластмаси - прикріплюють болтами, шурупами, цвяхами. Прибивати ярлики до фанерних, картонних і паперових ящиків не дозволяється.

Дозволяється прикріплювати ярлики до вантажів дротом, якщо інший спосіб кріплення неможливий.

7.9. При розвезенні таких вантажів, як металеві прутки, труби, громіздкий чи з довгими рукоятками інструмент тощо на адресу декількох вантажоодержувачів, допускається маркування фарбуванням кінців стійкою фарбою, по якій можна легко виявити належність їх до однієї партії.

7.10. Маркування наноситься:

а) на ящиках - на одному з боків;

б) на мішках і тюках - на одному широкому боці.

Спеціальне маркування наноситься на двох суміжних сторонах.

7.11. Якщо немає можливості нанести маркування повністю на боках чи торцях, на малогабаритних ящиках висотою 200 мм і менше допускається маркування на суміжних стінках тари (в тому числі на кришці).

7.12. Маркування мокросолених шкір та шкур наносять на внутрішній бік однієї з двох зв'язаних дощечок (бирок).

7.13. Листове залізо у зв'язках (без тари) маркують на дерев'яних чи металевих бирках, прикріплених до зв'язки дротом.

7.14. Ярлики та дерев'яні бирки мають бути таких розмірів: довжиною 12-15 см, шириною 8-10 см, а металеві штамповані бирки - не менше 60 квад.см.

Застосування картонних бирок не допускається.

7.15. Спеціальні знаки слід розташовувати в лівому верхньому кутку від основного маркування, за виключенням знаків "Стропувати тут" і "Центр ваги", які потрібно наносити у позначених ними місцях.

7.16. При перевезенні однорідних вантажів на адресу одного вантажоодержувача допускається нанесення маркування не на всіх вантажних місцях, але не менше ніж на чотирьох. У цих випадках замарковані місця укладаються:

а) у фургонах - біля дверей маркуванням назовні;

б) на відкритому рухомому складі - у верхньому ярусі навантаження по два місця біля кожного поздовжнього борта кузова маркуванням назовні.

При перевезенні вантажів навалом, насипом і наливом маркування не провадиться.

8. Правила вантаження і розвантаження вантажів
8.1. Типи та кількість рухомого складу, потрібного для виконання перевезень вантажів, визначаються Перевізником залежно від обсягу і характеру перевезень.

8.2. Перевізник зобов'язаний забезпечувати своєчасну подачу справного рухомого складу, придатного для перевезення вантажів відповідно до заявки (разового замовлення) та такого, що відповідає санітарним нормам.

Подача непридатного для перевезень вантажів рухомого складу вважається такою, що не була здійснена.

8.3. При перевезеннях вантажів контроль за своєчасним прибуттям транспорту протягом дня, регулювання його розстановки, подачі під завантаження, використання транспорту, що звільнився, у зворотному напрямку, облік завантаження, часу прибуття та відправлення рухомого складу виконується Перевізником або Замовником залежно від прийнятої ними схеми перевезень.

8.4. Перед завантаженням автомобілів, причепів, напівпричепів з кузовом типу "фургон", автоцистерн і контейнерів Замовник повинен перевірити придатність рухомого складу та контейнерів для перевезення вантажу у комерційному відношенні.

Якщо виявлене пошкодження, яке може вплинути на цілість або якість вантажу при перевезенні, Замовник повинен відмовитися від вантаження в такий рухомий склад або контейнери, про що складається акт установленої форми (додаток 4).

8.5. У пунктах вантаження і розвантаження можуть застосовуватись такі види розстановки автомобілів при вантажно-розвантажувальних роботах:

а) бокова розстановка, коли вантаження або розвантаження виконується через бокові борти автомобілів;

б) торцева розстановка, коли вантаження або розвантаження виконується через задній борт автомобілів;

в) косокутна розстановка, коли навантаження або розвантаження виконується через боковий та задній борти автомобіля одночасно.

8.6. Вантаження, закріплення, укриття, ув'язка вантажу, а також розвантаження автомобіля, зняття кріплень і покриттів виконуються Замовником.

Відкриття та закриття люків автоцистерн, вмикання (вимикання) насосів (двигунів), маніпуляції зі шлангом, встановленим на автомобілі, виконує водій.

8.7. Перевізник може за погодженням із Замовником взяти на себе вантаження і розвантаження вантажів.

Участь водія у вантаженні або розвантаженні може мати місце тільки за його згодою. В цьому випадку водій при вантаженні приймає вантаж з борта автомобіля (біля дверей фургона), а при розвантаженні подає його на борт автомобіля (до дверей фургона).

8.8. У випадку, коли Перевізник за погодженням із Замовником бере на себе виконання вантажно-розвантажувальних робіт, він несе відповідальність за пошкодження вантажу під час вантаження та розвантаження.

8.9. Замовник зобов'язаний утримувати вантажно-розвантажувальні майданчики та під'їзні шляхи до них згідно з вимогами діючої нормативної документації щодо ремонту й утримання автомобільних доріг загального користування.

8.10. Додаткове обладнання автомобілів для перевезення певного вантажу може виконуватись Замовником лише за погодженням з Перевізником.

8.11. При вантаженні-розвантаженні вантажів масою більш як 50 кг і при підніманні вантажів на висоту понад 2 м застосування засобів механізації обов'язкове.

8.12. Вантаж в автомобілях і причепах доцільно розміщувати згідно зі схемами, що наведені в додатку 5.

8.13. Якщо вантаження виконується навалом - вантаж не повинен здійматися над рівнем бортів кузова. В разі потреби основні борти слід наростити додатковими бортами, проте загальна висота транспортного засобу з вантажем не повинна перевищувати 4 м від поверхні дороги.

8.14. Навантажені предмети слід розміщувати і закріпляти так, щоб запобігти їх падінню, волочінню, травмуванню ними супровідних осіб чи створенню перешкод для руху.

8.15. Вантаж повинен бути належним чином закріплений засобами кріплення (ременями, ланцями, розтяжками, тросами, розпірними перекладинами, якірними рейками (балками), сітками тощо) відповідно до національних стандартів щодо правил безпечного закріплення вантажів і засобів кріплення. Кількість засобів кріплення вантажу повинна бути достатньою для здійснення його безпечного перевезення.

{Пункт 8.15 глави 8 в редакції Наказу Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
8.16. Ящики, бочки та інші штучні вантажі слід вантажити таким чином, щоб при різкому гальмуванні, рушанні та на крутих поворотах виключалася можливість зсуву, навалки на борти, потертості вантажу і тари; для цього між окремими місцями вантажу не дозволяється залишати проміжків або між ними треба вставляти дерев'яні прокладки та розпірки відповідної довжини та міцності.

8.17. Крихкі та ламкі вантажі (скляні, керамічні та чавунні вироби, алюмінієвий та емальований посуд і т.ін.) перекладають соломою, деревною стружкою або іншими матеріалами, які захищають від пошкоджень і бою.

8.18. Вантаження в автомобіль вантажних місць, на яких є спеціальне маркування: "Обережно", "Не кидати", "Скло", "Верх", "Не кантувати" і т.п., слід виконувати особливо обережно. Такі вантажні місця розміщують в кузові автомобіля так, щоб при розвантаженні ці написи було видно.

8.19. При вантаженні в один автомобіль важких і легких за масою вантажів важкі розміщують унизу, а легкі зверху.

Вантажі розміщують так, щоб вага вантажу рівномірно розподілялася між автомобілем і причепом.

8.20. Водій зобов'язаний перевірити відповідність кріплення і складання вантажу на рухомому складі умовам безпеки руху та забезпечення цілості рухомого складу, а також сповістити Замовника про виявлені недоліки у кріпленні та складанні вантажу, які загрожують його збереженню.

8.21. Виходячи з вимог безпеки руху, водій зобов'язаний перевірити відповідність габаритів вантажу розмірам, що зазначені у Правилах дорожнього руху України.

8.22. Вантажовідправник на вимогу водія зобов'язаний усунути виявлені недоліки в укладанні вантажу.

8.23. Замовник зобов'язаний забезпечити контроль за дотриманням законодавства про охорону праці та норм по техніці безпеки при виконанні вантажно-розвантажувальних робіт і несе повну відповідальність за всі наслідки невиконання ним цих законодавчих актів.

8.24. При виконанні вантажно-розвантажувальних робіт Перевізником обов'язки по забезпеченню контролю за дотриманням законодавства про охорону праці та норм по техніці безпеки при виконанні вантажно-розвантажувальних робіт, а також відповідальність за наслідки невиконання встановлених вимог несе Перевізник.

8.25. Час прибуття автомобіля для завантаження встановлюється у пункті вантаження з моменту проставляння в товарно-транспортній накладній відмітки про фактичний час прибуття автомобіля для завантаження, а час прибуття автомобіля для розвантаження - з моменту пред'явлення водієм товарно-транспортної накладної в пункті розвантаження.

{Пункт 8.25 глави 8 в редакції Наказу Міністерства інфраструктури № 983 від 05.12.2013}
8.26. Вантаження і розвантаження вважаються закінченими після надання водієві належним чином оформлених товарно-транспортних накладних, оформлених у паперовій та/або електронній формі, на навантажений або вивантажений вантаж.

{Пункт 8.26 глави 8 в редакції Наказу Міністерства інфраструктури № 413 від 03.06.2019}
9. Правила пломбування вантажів
9.1. Пломбування вантажів проводиться Замовником з його ініціативи або на вимогу Перевізника.

9.2. Пломбуватися можуть завантажені спеціалізовані автомобілі та причепи (фургони, цистерни, рефрижератори), а також контейнери та окремі вантажні місця.

Про опломбування вантажу в товарно-транспортній накладній робиться відмітка із зазначенням змісту відтиску пломби.

9.3. Для забезпечення цілості вантажу, який доставляється за декількома адресами, в кузові типу "фургон" Перевізник може встановлювати перегородки, що розділяють кузов на секції, які пломбують окремо.

9.4. На пломбах повинні бути контрольні знаки Замовника.

9.5. Пломби слід навішувати таким чином, щоб виключалася можливість доступу до вантажу без їх знімання або порушення цілості.

9.6. Пломби навішуються:

а) у фургонів - на всіх дверях по одній пломбі;

б) у контейнерів - на дверях по одній пломбі;

в) у цистерн - на кришці люка та зливного отвору по одній пломбі, за винятком, коли правилами перевезень окремих видів наливних вантажів передбачений особливий порядок пломбування;

г) у вантажного місця - від однієї до чотирьох пломб в місцях, де стикуються обкантовувальні полоси або інші пакувальні матеріали.

9.7. Пломбування вантажу, вкритого брезентом, можна виконувати тільки у випадках, коли з'єднання його з кузовом забезпечує неможливість доступу до вантажів без пошкодження брезенту. Пломби навішуються на кінцях з'єднувального матеріалу в місцях стикування останнього з кузовом рухомого складу.

9.8. Способи навішування пломб наведені в додатку 6.

9.9. Водій, який виконує обов'язки експедитора, приймаючи вантаж в опломбованому автомобілі, напівпричепі, їх частинах або в контейнері, зобов'язаний переконатися в правильності навішування пломби, відсутності пошкоджень на ній та вільного пересування її вздовж пломбувального дроту, а також чіткості контрольних і літерних знаків на пломбі.

Якщо виникають сумніви, пов'язані з неправильністю пломбування, невиразністю відтисків знаків на пломбі або навіть незначним пересуванням пломби на пломбувальному дроті, вантаж для перевезення не приймається.

10. Правила приймання вантажів для перевезення
10.1. Перевізники приймають вантажі для перевезення на підставі укладених Договорів із Замовниками згідно з заявками (додаток 1) або за разовими договорами (додаток 2).

{Пунк 10.1 із змінами, внесеними згідно з Наказом Мінтрансу № 90 від 23.03.98}
10.2. Заявка подається у вигляді та в строки, передбачені Договором. За погодженням сторін заявка може бути подана на один день, тиждень, декаду або місяць.

10.3. Разові договори повинні бути укладені в письмовій формі.

{Пункт 10.3 в редакції Наказу Мінтрансу № 90 від 23.03.98}
10.4. Вантаж, який був поданий Замовником у стані, що не відповідає правилам перевезень, і не був приведений у відповідний стан у строк, що забезпечує своєчасне відправлення, вважається неподаним, а перевезення таким, що не здійснилося з вини Замовника.

10.5. Місце фактичної здачі - приймання вантажу точно зазначається в Договорі з наступним уточненням у заявці.

10.6. Після укладення Договору або разового договору Перевізник має право відмовитись від приймання вантажу для перевезення, якщо Замовником не підготовлено вантаж чи необхідні товарно-транспортні документи або без попереднього узгодження з Перевізником змінені реквізити цих документів.

{Пункт 10.6 із змінами, внесеними згідно з Наказом Мінтрансу № 90 від 23.03.98}
10.7. Вантажі, які підлягають спеціальній охороні та супроводу за переліками, що затверджуються в установленому Законом України "Про транспорт" порядку, а також вантажі, що швидко псуються (стаття 14), приймаються для перевезення і супроводжуються представником Замовника.

10.8. У товарно-транспортній накладній зазначається прізвище, ім'я, по батькові представника Замовника та документ, згідно з яким він уповноважений супроводжувати вантаж.

10.9. При супроводженні вантажу представником Замовника на нього покладаються такі обов'язки: приймання вантажу від відправника, охорона, нагляд за кріпленням та укриттям вантажу й запобігання його псуванню і пошкодженню, а також здача вантажу в пункті призначення одержувачу. Експедитори в дорозі повинні суворо виконувати протипожежні правила, правила по охороні праці і техніці безпеки.

10.10. За домовленістю сторін водій може виконувати обов'язки супровідника вантажів (експедитора).

10.11. Замовник несе перед Перевізником відповідальність за пошкодження або знищення рухомого складу і пристроїв до нього з вини Замовника під час приймання вантажів для перевезення.

10.12. Здача Замовником і приймання Перевізником вантажів, що перевозяться навалом, наливом або в контейнерах, передбачають визначення та запис маси вантажу в товарно-транспортній накладній.

10.13. Тарні та штучні вантажі приймаються Перевізником із зазначенням в товарно-транспортній накладній маси вантажу та кількості вантажних місць. Маса тарних і штучних вантажів визначається Замовником перед поданням їх Перевізнику та зазначається на вантажних місцях. Порядок визначення ваги вантажів наведений у розділі 6 цих Правил.

Запис у товарно-транспортній накладній маси вантажу та способу її визначення виконується Замовником.

10.14. Вантажі, які мають марковану масу нетто або брутто, переважуванню не підлягають. Водій, який виконує обов'язки експедитора, при відсутності слідів пошкодження тари або упаковки приймає такий вантаж у Замовника відповідно до маси, зазначеної на маркуванні.

10.15. Перевізник може вимагати додаткової перевірки кількості вантажу.

10.16. Замовник відповідає за всі наслідки неправильного пакування вантажів (бій, поломка, деформація, теча тощо), а також застосування тари й упаковки, що не відповідають властивостям вантажу, його масі або встановленим стандартам і технічним умовам.

10.17. Умови приймання вантажів для перевезення, які не передбачені цим розділом Правил, визначаються правилами перевезень окремих видів вантажів.

11. Правила оформлення документів на перевезення
11.1. Основним документом на перевезення вантажів є товарно-транспортна накладна, форму якої наведено в додатку 7 до цих Правил.

Товарно-транспортну накладну суб’єкт господарювання може оформлювати без дотримання форми, наведеної в додатку 7 до цих Правил, за умови наявності в ній інформації про назву документа, дату і місце його складання, найменування (прізвище, ім’я, по батькові) Перевізника та/або експедитора, замовника, вантажовідправника, вантажоодержувача, найменування та кількість вантажу, його основні характеристики та ознаки, які дають можливість однозначно ідентифікувати цей вантаж, автомобіль (марка, модель, тип, реєстраційний номер), причіп/напівпричіп (марка, модель, тип, реєстраційний номер), пункти навантаження та розвантаження із зазначенням повної адреси, посади, прізвища та підписів відповідальних осіб вантажовідправника, вантажоодержувача, водія та/або експедитора.

Оформлення товарно-транспортної накладної в електронній формі (далі - е-ТТН) здійснюється відповідно до абзацу четвертого цього пункту.

Е-ТТН підписується за допомогою електронного підпису (далі - ЕП) водія та/або експедитора, відповідальних осіб вантажовідправника, вантажоодержувача.

Створення, відправлення, передавання, одержання, зберігання, оброблення, використання, знищення е-ТТН здійснюється відповідно до Законів України «Про електронні документи та електронний документообіг», «Про електронні довірчі послуги».

Сторони можуть внести до товарно-транспортної накладної будь-яку іншу інформацію, яку вони вважають необхідною.

Залежно від виду вантажу та його специфічних властивостей до основних документів додаються інші (сертифікати, свідоцтва тощо), що визначається правилами перевезень зазначених вантажів, у паперовому та/або електронному вигляді.

У разі оформлення е-ТТН супровідні документи також додаються в електронній формі. У разі оформлення товарно-транспортної накладної у паперовій формі супровідні документи додаються в паперовій формі за підписом відповідальних осіб.

11.2. Оформлення перевезень вантажів товарно-транспортними накладними здійснюється незалежно від умов оплати за роботу автомобіля.

11.3. Товарно-транспортну накладну на перевезення вантажів автомобільним транспортом виписує Замовник (вантажовідправник) у трьох примірниках.

Замовник (вантажовідправник) засвідчує всі примірники товарно-транспортної накладної підписом.

Засоби, що використовуються для реєстрації та обробки даних е-ТТН, мають відповідати вимогам Закону України «Про технічні регламенти та оцінку відповідності» та забезпечувати захист інформації відповідно до Законів України «Про захист персональних даних», «Про захист інформації в інформаційно-телекомунікаційних системах».

11.4. Після прийняття вантажу згідно з товарно-транспортною накладною водій (експедитор) підписує всі її примірники.

11.5. У разі використання товарно-транспортної накладної у паперовій формі перший примірник товарно-транспортної накладної залишається у Замовника (вантажовідправника), другий - водій (експедитор) передає вантажоодержувачу, третій примірник, засвідчений підписом вантажоодержувача, передається Перевізнику.

У разі використання е-ТТН Замовник (вантажовідправник) друкує, підписує і надає водію (експедитору Перевізника) в одному примірнику паперову копію е-ТТН, відповідно до вимог Закону України «Про електронні документи та електронний документообіг» для пред’явлення особам, уповноваженим здійснювати контроль на автомобільному транспорті та у сфері безпеки дорожнього руху.

Водій (експедитор Перевізника) ставить свій підпис на паперовій копії е-ТТН про прийняття ним вантажу для перевезення.

11.6. У тих випадках, коли в товарно-транспортній накладній немає можливості зазначити всі найменування вантажу, підготовленого для перевезення, до такої накладної Замовник додає документ довільної форми з обов’язковим зазначенням відомостей про вантаж (графи 1–10 товарно-транспортної накладної).

У таких випадках в товарно-транспортній накладній зазначається, що до неї додається як товарний розділ документ у паперовій або електронній формі, без якого товарно-транспортна накладна вважається недійсною і не може використовуватись для розрахунків із Замовником.

11.7. Час прибуття (вибуття) автомобіля для завантаження і розвантаження Замовник зобов’язаний зазначати відповідно до пунктів 8.25, 8.26 глави 8 цих Правил.

11.8. У разі перевантаження вантажу в процесі перевезення на інший автомобіль складається акт довільної форми в паперовій або електронній формі, в якому обов’язково зазначаються:

повне найменування, місцезнаходження (для юридичних осіб) або прізвище, ім’я, по батькові, місце проживання (для фізичних осіб - підприємців) власника транспортного засобу, який прийняв вантаж;

прізвище, ім’я, по батькові водія, який прийняв вантаж;

реєстраційний номер транспортного засобу Перевізника, який прийняв вантаж;

реєстраційний номер транспортного засобу Перевізника, який здав вантаж.

Акт складається у двох примірниках, які підписують представники (водії) обох Перевізників (по одному для кожного), проставляючи особисті підписи або ЕП.

{Глава 11 в редакції Наказу Міністерства інфраструктури № 413 від 03.06.2019}
12. Правила транспортування вантажів
12.1. При транспортуванні вантажів слід дотримувати вимог Правил дорожнього руху України.

12.2. Для перевезення специфічних (побутових, харчових, швидкопсувних тощо) вантажів необхідно надавати спеціалізований та відповідно обладнаний рухомий склад згідно з вимогами санітарних правил і нормативів.

12.3. Забороняється використання рухомого складу, призначеного для перевезення харчових продуктів, для перевезення інших вантажів.

Рухомий склад, що перевозить харчові продукти, повинен мати санітарний паспорт автомобіля та спеціальне маркування ("хліб", "молоко", "риба" тощо).

12.4. Водій (експедитор), зайнятий перевезенням харчових продуктів, повинен мати санітарну книжку з результатами медичного огляду.

12.5. Для транспортування вантаж треба рівномірно розміщувати в кузові таким чином, щоб не була порушена стійкість автомобіля і не утруднювалося керування ним. Вантаж не повинен зміщуватися під час руху, випадати з кузова, волочитися і створювати небезпеку для пішоходів та інших учасників дорожнього руху.

12.6. При транспортуванні вантаж не повинен обмежувати оглядовість водія, закривати зовнішні світлові прилади, світлоповертачі, номерні і розпізнавальні знаки, створювати шум, здіймати куряву та забруднювати проїзну частину.

13. Правила здачі вантажів
13.1. Перевізник здає вантажі у пункті призначення вантажоодержувачу згідно з товарно-транспортною накладною.

13.2. Здача вантажів вантажоодержувачу у пункті призначення по масі і кількості місць провадиться у порядку і способом, за якими вантажі були прийняті від вантажовідправника (зважуванням на вагах, обмірюванням, підрахунком місць та ін.).

13.3. Вантажі, які прибули у непошкоджених кузовах автомобілів (причепах, окремих секціях автомобіля, контейнерах і цистернах) та з непошкодженими пломбами вантажовідправника, видаються вантажоодержувачу без перевірки маси, стану вантажів і кількості вантажних місць.

13.4. У пунктах призначення вантажоодержувач має право при прийманні вантажів перевірити їх масу, кількість місць і стан у випадках:

а) прибуття вантажів у пошкоджених кузовах автомобілів (причепах, окремих секціях автомобіля, контейнерах і цистернах) або з пошкодженими пломбами вантажовідправника;

б) прибуття швидкопсувних вантажів з порушенням терміну доставки або з порушенням встановленого цими Правилами температурного режиму при перевезенні.

13.5. При визначенні кількості вантажу за допомогою зважування Перевізник не несе матеріальної відповідальності у випадках розходження між масою вантажу, що зазначена у товарно-транспортних документах, і фактичною масою вантажу, якщо різниця маси не перевищує:

а) відповідних нормативів природних втрат маси вантажу, визначених відповідно до чинного законодавства;

б) технічних норм точності вагів.

13.6. В разі, якщо при виявленні недостачі, ушкодження або зіпсування вантажів, Перевізник i вантажовідправник або вантажоодержувач не дійшли згоди у визначенні їх причин i суми, на яку зменшилась вартість вантажу, на вимогу Перевізника, вантажовідправника чи вантажоодержувача проводиться експертиза в бюро товарних експертиз або іншими компетентними організаціями чи фізичними особами.

{Пункт 13.6 в редакції Наказу Мінтрансу № 90 від 23.03.98}
13.7. Експертиза проводиться у присутності представників Перевізника і Замовника. Результати експертизи оформляються актом. Акт експертизи підписується експертами й особами, які були присутні при проведенні експертизи.

13.8. Витрати по експертизі (винагорода експерту, вартість його проїзду в належних випадках від місця роботи або проживання до місця видачі вантажу і назад та ін.) оплачуються Перевізником або Замовником залежно від того, хто проявив ініціативу по виклику експерта. В подальшому витрати по проведенню експертизи відносяться на сторону, яка буде у встановленому порядку визнана винною в недостачі, ушкодженні або зіпсутті вантажу.

13.9. Після вивантаження вантажу автомобілі і контейнери мають бути очищені вантажоодержувачем від залишків вантажу, а після перевезення тварин, птиці, сирих тваринних продуктів і швидкопсувних вантажів вантажоодержувач повинен промити рухомий склад і в разі потреби - провести його дезінфекцію. Після вивантаження інших вантажів промивка та дезінфекція рухомого складу провадиться вантажоодержувачем відповідно до вимог державних санітарних правил.

13.10. За взаємною угодою (Договором) з Замовником Перевізник може взяти на себе очищення забрудненої вантажної платформи (кузова) автомобіля з відповідною оплатою послуг.

13.11. Якщо вантажоодержувач не може прийняти вантаж від Перевізника, інший пункт призначення та умови доставки вантажу визначаються за погодженням з вантажовідправником.

13.12. Якщо Перевізник не одержав від вантажовідправника відомостей про зміну пункту призначення вантажу або не згоден з новими умовами доставки вантажу, він зобов'язаний повернути вантаж вантажовідправнику. Вартість перевезення вантажу при його поверненні сплачує Замовник.
Домашнє завдання – опрацювати Правила.

Підготовка до іспитів.  Рішення екзаменаційних питань.

https://vodiy.ua/pdr/test
Відповіді на тестові завдання надіслати на поштову адресу

vovchanskiy-mnvk@ukr.net   або  vdovichenko61@ukr.net






