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                   10 клас  групи  С- 30, 31                       14-15.05.2020

Предмет   «Будова й експлуатація вантажного автомобіля».

    Тема . Особливості будови електрообладнання автомобілів та основи 

                                              його ТО.
Тема уроку –ТО системи запалювання, пуску двигуна та іншого електрообладнання автомобілів.
Діагностування системи запалювання найбільш ефективно при використанні осцилографів з електронно-променевою трубкою. Аналізуючи характер осцилограм і порівнюючи їх з еталонами для різних циліндрів, можна визначити різницю між ними, а по порядку роботи циліндрів двигуна легко знайти «адресу» несправності. Для контактно-транзисторної системи запалювання виходить осцилограма, по якій вимірюється кут розімкненого стану контактів і розкид іскроутворення по циліндрах. Осцилограми вторинної ланцюга в цьому випадку відрізняються тільки великим розмахом коливань. Кут випередження запалювання перевіряють на працюючому двигуні за допомогою стробоскопа (рис. 2.3), що включається паралельно в ланцюг високої напруги першого циліндра двигуна. Принцип його дії полягає в тому, що якщо в строго певні моменти часу (момент подачі напруги на свічку першого циліндра) щодо кута повороту обертової деталі висвітлювати її коротким імпульсом світла (приблизно 1:5000 з), то через фізіологічної інерції людського зору деталь буде здаватися нерухомою. Прилад виконаний у вигляді пістолета і дозволяє визначити правильність установки початкового кута випередження запалювання, працездатність відцентрового і вакуумного автоматів випередження запалювання і контролювати обертання деталей двигуна. Живлення приладу здійснюється від мережі перевіряється автомобіля. Під'єднують прилад до автомобіля в трьох точках: до акумуляторної батареї двома затискачами шнура 11 і в ланцюг свічки першого циліндра двигуна за допомогою перехідника 13. Після установки початкового кута випередження запалювання перевіряють роботу відцентрового автомата, для чого плавно збільшують частоту обертання колінчастого вала двигуна, в цьому випадку мітка на шківі буде плавно зміщуватися. Працездатність вакуумного автомата випередження запалювання визначають при частоті обертання колінчастого вала, рівної 2000-2500 об/ хв. Для цього різко підключають трубку вакуумного автомата, і якщо при цьому мітка на шківі різко відхилиться через що з'явився розрідження, то вакуумний автомат справний. За результатами перевірки регулюють або замінюють переривник. Котушка запалювання має такі основні несправності: послаблення розряду або повне припинення розряду через коротке замикання в обмотках низької напруги в результаті пошкодження ізоляції, що призводить до нагріву і пробою ізоляції обмотки високої напруги. Перегоряння додаткового резистора (варіатора) призводить до розмикання ланцюга струму низької напруги, при цьому система запалювання повністю вимикається. Працездатність котушки запалювання перевіряють по пробійна напрузі на осцилограмі електронного осцилографа, порівнюючи його з еталонним. Якщо напруга, показуване на осцилограмі, більше 20 кВ (при знятому зі свічки проводі), котушка справна
Стартер 

При експлуатації в стартері виникають головним чином механічні несправності приводу, пов'язані з вигином валу якоря, зносом торців зубів шестерень, пробуксовкою муфти вільного ходу, поломкою важеля приводу або ослабленням поворотної пружини важелів приводу, зносом підшипників та інші. До несправностей стартера належать: ослаблення кріплення підвідних проводів; спрацювання або забруднення щіток і колектора; окислення контактів вмикача; обрив або замикання в обмотці; спрацювання деталей муфти вільного ходу та зубів шестерні. Зазначені несправності призводять до того, що стартер не працює зовсім або не розвиває потрібних частот обертання й потужності, його шестерня не з’єднується із зубчастим вінцем маховика. Ослаблені проводи слід закріпити, забруднений колектор – протерти ганчіркою, змоченою бензином, або зачистити скляною шкуркою, спрацьовані щітки – замінити новими. Для усунення решти несправностей стартер знімають, розбирають і проводять відповідний ремонт. Технічне обслуговування. Через 4-5 тис. км пробігу автомобіля: - стартер очистити від бруду, перевірити й, якщо треба, підтягнути його кріплення; - перевірити кріплення проводів на клемах стартера; Через 40 тис. км пробігу автомобіля: - зачистити колектор стартера - змастити рідким мастилом гвинтові шліци привода втулки кришок і шестерню привода стартера. З наведених причин колінчастий вал двигуна не провертається або провертається із стуком і шумом. Ці несправності усувають, замінюючи привід. Рідше зустрічаються несправності електричних ланцюгів стартера в результаті окислення силових контактів і контактів реле, обрив обмоток, замаслення колектора, зносу щіток. Це призводить до погіршення роботи стартера, що викликає необхідність його зняття і перебирання. Знятий стартер перевіряють на стенді на створюваний крутний момент, споживаний струм і на частоту обертання якоря. Безпосередньо на автомобілі стартер перевіряють на споживаний струм в режимі повного гальмування, який зростає при замиканні стартера на «масу» і падає при окисленні (підвищенні опору) контактів, щіток і колекторів.
 Контрольно-вимірювальні прилади
 Ці прилади перевіряють на їх загальну працездатність і правильність показань. Якщо прилад не працює або дає явно неправильні показання, його перевіряють на обрив електричного кола самого приладу, пов'язаного з ним датчика і сполучних проводів. Відмовою в роботі прилади і датчики, як правило, замінюють. На правильність показань прилади перевіряють і регулюють тільки при їх знятті з автомобіля разом з датчиками, однак потреба у виконанні цих операцій в експлуатації зустрічається вкрай рідко. Прилади освітлення і сигналізації Несправності приладів освітлення і сигналізації пов'язані найчастіше з перепаленням ниток лампочок, відмовою в роботі перемикачів, стоп-сигналу, ліхтарів заднього ходу, замиканням в ланцюзі і окисленням контактів. Найбільш серйозною несправністю є порушення регулювання положення фар на автомобілях і їх сила світла, від чого залежить безпека руху. Положення фари вважається відрегульованим, якщо її промінь спрямований вздовж осі дороги і частково вздовж узбіччя і забезпечує їх висвітлення на відстані 30 м при ближньому світлі і 100 м при дальньому. Фари регулюють на окремому посту або на лінії ТО за допомогою спеціальних оптичних приладів або настінного (переносного) екрана. Оптичні прилади можуть застосовуватися в умовах гарної освітленості приміщень, вимагають малої площі і володіють великою точністю. При перевірці за допомогою пересувного оптичного приладу його корпус, що переміщається у вертикальному напрямку по штанзі, за допомогою опорного штиря встановлюють на візку таким чином, щоб оптично осі фари і приладу співпали. При цьому промінь ближнього (дальнього) світла через лінзу і дзеркало потрапляє на матовий екран. Пересувну розмітку екрана встановлюють за допомогою шкали в залежності від моделі перевіряється автомобіля (висоти установки фар). При включенні ближнього світла буде висвітлюватися нижня половина екрану (ламана лінія екрану і світлове пляма повинні збігатися), при включенні дальнього світла - верхня частина екрану. При розбіжності світлового плями на екрані з розміткою фари регулюють. За допомогою фотоелемента, що вводиться в світлове пляма дальнього світла, визначають силу світлового потоку, випромінюваного фарою, і порівнюють її з нормативною. При меншому світловому потоці елемент замінюють. При ЩО перед виїздом на лінію перевіряють дію зовнішніх світлових приладів включенням і вимиканням їх, а також роботу приладів сигналізації. Включивши запалювання і пустивши двигун, переконуються в справності контрольних приладів, наявності зарядки генератора. При ТО-1 очищають поверхню акумуляторних батарей, протираючи її ганчіркою, змоченою в 10% розчині нашатирного спирту або двовуглекислої соди, прочищають вентиляційні отвори. Клеми за наявності їх окислення зачищають металевою щіткою або шабером. Після приєднання проводів клеми змазують технічним вазеліном. Рівень електроліту в акумуляторної батареї повинен бути на 10-15 мм вище пластин. Перевіряють рівень скляною трубкою з поділками діаметром 3-5 мм. Для цього трубку опускають в наливне отвір акумулятора до упору в запобіжний щиток, закривають торець трубки пальцем і виймають її. Висота стовпчика електроліту в трубці відповідає його рівню над пластинами. При необхідності доливають дистильовану воду до рівня. Кріплення генератора, стартера, акумулятора в гнізді, переривникарозподільника та інших приладів електрообладнання перевіряють за допомогою гайкових ключів. Ослаблені кріплення підтягують. Змащують підшипник валика переривника-розподільника консистентним мастилом Літол-24, повертаючи кришку колпачковой маслянки на 1/2 обороту. Вісь важеля рухомого контакту переривника і гніт кулачковий муфти змазують однією-двома краплями олії для двигуна. Втулку кулачкової муфти змазують трьома-чотирма краплями масла для двигуна. При ТО-2 весь комплекс діагностичних і регулювальних робіт по приладах електрообладнання проводять на посаді поглибленої діагностики Д-2 перед планової постановкою автомобіля в ТО-2. Нижче проводяться технологічні операції ТО-2 електрообладнання автомобіля, що не входять в обсяг діагностичних робіт, але що виконуються за висновком діагностування Д2. При виконанні демонтажно-монтажних робіт, пов'язаних із зняттям і установкою переривника-розподільника, перевіряють і регулюють переривачрозподільник і первинну установку запалювання. 
     Зазор між контактами переривника перевіряють плоским щупом, встановивши їх у становище повного розмикання за допомогою кулачку, зазор повинен бути я межах 0,3-0,4 мм. Якщо зазор не відповідає нормі, його регулюють, Для цього відвертають стопорний гвинт 4, кріпить пластину рухомого контакту і, обертаючи ексцентриковий гвинт, встановлюють плоским щупом нормальний зазор між контактами і закріплюють гвинт. Натяг пластинчастої пружини рухомого контакту перевіряють динамометром. Для цього контакти повністю замикають і до важеля переривника приєднують важіль пружинного динамометра, потім кільцем динамометра обережно відтягують важіль переривника до початку розмикання контактів, натяг пружини повинне бути в межах 5 = 6 Н. 
Вимірювання і регулювання зазору між електродами свічки 
Установка запалювання (на прикладі двигуна ЕІЛ-130) проводиться в такому порядку. Поршень першого циліндра встановлюють у в, м, т, в кінці такту стиснення. Колінчастий вал повертають до суміщення мітки на шківі колінчастого валу (отвори) з ризиком не шкалою датчика обмежувача максимальної частоти обертання колінчастого вала. Це відповідає положенню поршня першого циліндра за 9е до а, м. т, по куту повороту колінчастого валу. Після цього послаблюють болт кріплення верхньої пластини октан-коректора до корпусу переривника, приєднують контрольну лампочку одним проводом до маси, а іншим-до клеми переривника, включають запалювання і повільно повертають корпус переривника проти годинникової стрілки до загоряння лампочки. Це відповідає початку розмикання контактів. Потім затягують болт кріплення переривника і ставлять ротор і кришку розподільника. Від сегмента, проти якого встановилася пластина ротора, приєднують провід до свічки першого циліндра. Решта дроти сполучають зі свічками запалювання за годинниковою стрілкою в порядку роботи циліндрів двигуна 1-5-4-2-6-3 - 7-8. Через одне ТО-2 всі свічки запалення вивертають і контролюють їх стан. Свічки очищають на піскоструминному приладі від нагару та перевіряють на безперебійність іскроутворення і герметичність під тиском 0,6 = 0,7 МПа. Перевіряють також зазор між електродами свічки круглим щупом і регулюють його до нормативного значення. Зазор між електродами рекомендується регулювати підгинанням бічного електрода спеціальним ключем. При СО перевіряють і при необхідності підживлюють акуторні батареї з доведенням щільності електроліту до встановленого для даної кліматичної області значення. При СО також знімають переривач-розподільник, генератор і стартер.
Домашнє завдання – опрацювати матеріал, в зошиті дати відповіді на контрольні питання.

· Які роботи виконують при ТО стартера?
· Які роботи виконують при ТО освітлення і інших приладів?
Дати відповіді на тестові питання:
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1. Яке призначення частини системи охо​лодження, позначеної на рис. а цифрою 1?

1. Являє собою порожнини в двигуні, заповне- ~ ні охолоджувальною рідиною.

2. Створює примусову циркуляцію рідини в _ системі охолодження.

3. Регулює температуру рідини, прискорює ~ прогрівання двигуна.

4. Охолоджує рідину.

5. Створює повітряний потік, який прохо​дить через серцевину радіатора.

2. Яке призначення частини системи охолодження, позначеної на рис. а цифрою 2?

1. Являє собою порожнини в двигуні, заповнені охолоджувальною рідиною.

2. Створює примусову циркуляцію рідини в системі охолодження.

3. Регулює температуру рідини, прискорює прогрівання двигуна.

4. Охолоджує рідину.
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Створює повітряний потік, який проходить через серцевину радіатора.

3. Підвищений тиск в закритій системі охолодження створюється:

1. Паровим клапаном. 2. Повітряним клапаном.

3. Паровим і повітряним клапанами одночасно.

4. Якою цифрою позначений на рис. б розширювальний бачок?

5. Якою цифрою позначений на рис. б водяний насос?

6. В якій відповіді правильно вказана найбільш вигідна темпе​ратура охолоджувальної рідини на працюючому двигуні?

1. 18 - 25°С 2. 40 - 50°С

3. 65 - 75 °С 4. 85-95 °С.

7. Яка з вказаних несправностей не призводить до перегрівання двигуна?

1. Недостатній натяг ременя привода вентилятора.

2. Кіапан термостата не закривається.

3. Забруднення радіатора.

4. Накип в системі охолодження.


8. Якою цифрою на рис. в позначений шків привода водяного насоса?
9. Якою цифрою на рис. в позначений самопіджимний сальник?
10. До яких наслідків призводить накип, що утворю​ється в системі охолодження?
1. Забруднення системи.

2. Погіршення тепловід​дачі.

3До забруднення системи і погіршення тепловіддачі.
11. При якій температурі охолоджувальна рідина ци​ркулює по великому колу?
/. Менше 75°С.
2. Більше 95°С. 3. Від 75°С

до 95 °С.

12. Який шків позначений на схемі пасових приводів ЗИЛ-508 (рис. г)?
1. Шків колінчастого вала.

2. Шків насоса гідропідсилювача рульового корування.

3. Шків водяного насоса і вентилятора.

4. Шків генератора.

5. Шків компресора.

                                     Предмет   «Правила дорожнього руху»
Тема.  Перевезення людей та вантажів.
Тема  уроку – Небезпечні наслідки порушення правил перевезення.
 Автомобільні перевезення небезпечних вантажів складають значну частку вантажів, що перевозяться автотранспортом. Такі перевезення вимагають беззаперечного виконання правил безпеки усіма учасниками на основі чинного законодавства. Законодавство в сфері дорожнього перевезення небезпечних вантажів, необхідно для усунення або зниження ризиків аварій і їх наслідків. За порушення встановлених правил перевезення небезпечних вантажів передбачена відповідальність, тому краще знати норми спеціального законодавства і дотримуватись їх.

        Міжнародне перевезення небезпечних вантажів регулюється Європейською угодою про міжнародне дорожнє перевезення небезпечних вантажів (ДОПНВ) та рядом Директив ЄС (ДОПНВ переглядається кожні два роки).

        Основними нормативно-правовими документами, які визначають правові, організаційні, соціальні та економічні сфери діяльності, пов'язані з перевезенням небезпечних вантажів автомобільним транспортом в Україні, закони України «Про перевезення небезпечних вантажів» та «Про приєднання України до Європейської угоди про міжнародне дорожнє перевезення небезпечних вантажів (ДОПНВ) », також Правила дорожнього руху, затверджені постановою Кабінету Міністрів України від 10.10.2001 № 1306, Порядок проведення спеціального навчання працівників суб'єктів перевезення небезпечних вантажів, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 31.10.2007 № 1285, Порядок і правила проведення обов'язкового страхування відповідальності суб'єктів перевезення небезпечних вантажів, затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 01.06.2002 № 733, Правила дорожнього перевезення небезпечних вантажів, затверджені наказом МВС України від 26.07.2004 № 822, ГОСТ та інші.

        Ці нормативні документи визначають основні вимоги до здійснення перевезення небезпечних вантажів автомобільним транспортом, загальні вимоги щодо забезпечення їх безпеки, що регламентують взаємовідносини, права і обов'язки учасників процесу перевезення небезпечних вантажів.

         В цілому, положення законів спрямовані на забезпечення того, щоб загроза від небезпечних речовин була зменшена до прийнятного рівня.

         Зверніть увагу, що з метою підтримки заходів щодо запобігання ризиків для людей, майна та навколишнього середовища, будь-яка компанія, підприємство або приватна особа - підприємець, діяльність якої включає перевезення небезпечних вантажів або підготовку до перевезення, в тому числі пакування вантажу, його навантаження, розвантаження, наповнення цистерн і інші дії, призначає одного або більше уповноважених (консультантів) з безпеки перевезення небезпечних вантажів.

         Основними учасниками перевезення небезпечних вантажів є: відправник, перевізник і одержувач. Є й інші учасники перевезення - пакувальник, наповнювач, оператор контейнера-цистерни, особа яка оформляє транспортні документи, приймає з автомобіля вантажі або їх завантажує на автомобіль, а також виконує інші функції пов'язані з дорожнім перевезенням небезпечних вантажів. 

         Обов'язки учасників перевезення небезпечних вантажів визначені законодавчо, наприклад, деякі з них:

         Перевізника: перевірити, що б небезпечні вантажі, які підлягають перевезенню були допущені до перевезення відповідно до вимог ДОПНВ, а також переконатись в наявності необхідної документації, перевірити чи транспортний засіб і вантаж не мають явних дефектів, витоків або тріщин і т.д., переконатись в справності транспортного засобу, перевірити чи не прострочена дата випробування автоцистерни, завантаженість автомобіля, переконається, що транспортний засіб має необхідне маркування, є необхідне обладнання, засоби індивідуального захисту зазначені в письмових інструкціях і застосовувались правила розвантаження і обробки вантажів. Підприємства, таким чином, повинні використовувати для перевезення небезпечних вантажів тільки навчених водіїв, які мають необхідні знання та пройшли спеціальне навчання (діючі свідоцтва ДОПНВ).

         Відправника: гарантувати, що небезпечні вантажі класифіковані і допущені до перевезення відповідно до ДОПНВ, забезпечити водія інформацією, необхідними даними в транспортних і супровідних документах, застосовувати вимоги щодо способу відправки і обмежень на перевезення вантажу, використовувати тільки тару, яка дозволена і придатна для перевезення відповідних небезпечних речовин і має маркування згідно вимог ДОПНВ.

         Одержувача: провести необхідне очищення та дезінфекцію транспортних засобів і контейнерів, а також після повного розвантаження, очищення та знезараження контейнерів забезпечити, щоб на них не було розміщено інформаційних табло, маркувальних знаків.

         Відповідальність і санкції за порушення Правил дорожнього перевезення небезпечних вантажів визначені Кодексом України про адміністративні правопорушення.

         За порушення обов'язків учасників або умов перевезення небезпечних вантажів передбачені штрафні санкції - від 510 грн. до 680 грн. Для прикладу в Польщі від 200 (1260 грн.) До 10000 (63000 грн.) злотих. Причому у Польщі контролюються і виконання вимог законодавства в сфері перевезення небезпечних вантажів на підприємствах, пеня за виявлені порушення коливається від 15000 (95000 грн.) до 40000 (250000 грн.) злотих.

         На відміну від української правозастосовчої системи в сфері дорожнього перевезення небезпечних вантажів, законодавець Польщі передбачив критерії провини і відповідно міру відповідальності за них.

         Наприклад, якщо керівник підприємства не призначив уповноваженого (консультанта) з безпеки перевезення небезпечних вантажів, у Польщі передбачений штраф в розмірі 5000 злотих - 30000 грн. В Україні це буде всього 680 грн., причому для того щоб притягнути винного керівника - посадову особу до відповідальності, необхідно дуже довго розповідати про те, що мораторій на перевірки не виключає відповідальності за вчинення правопорушення. Відвантаження небезпечного вантажу, який неправильно або взагалі не класифікований відповідно до ДОПНВ - 6000 злотих (38000 грн.). Неналежним чином оформлений транспортний документ (не зазначений номер ООН, група пакування) - 500 злотих (3000 грн.), а якщо в документі не вказана інша необхідна інформація (клас небезпеки, транспортна назва і т.д.) - 300 злотих (1900 грн .). Допуск водія до перевезення небезпечного вантажу без свідоцтва ДОПНВ - 2000 злотих (12500 грн.). Наповнення або відвантаження небезпечного вантажу для перевезення транспортним засобом, який не відповідає вимогам ДОПНВ - 6000 злотих (38000 грн.). Перевезення небезпечних вантажів з його залишками на поверхні автоцистерни - 1000 злотих (6000 грн.). Перевезення небезпечного вантажу в упаковках, які не відповідають вимогам ДОПНВ - 3000 злотих (19000 грн.). Перевезення небезпечного вантажу транспортним засобом, обладнаним паливним баком з об'ємом, що перевищує максимально дозволений, згідно ДОПНВ для транспортної одиниці - 2000 злотих (12500 грн.). Відсутність в автомобілі свідоцтва про допущення транспортного засобу для перевезення певних небезпечних вантажів - 500 злотих (3000 грн.). Без забезпечення водія належними письмовими інструкціями на випадок аварії - 250 злотих (1500 грн.). Перевезення небезпечного вантажу транспортним засобам без протипожежних засобів або з такими, які не відповідають вимогам ДОПНВ - 500 злотих (3000 грн.). Невірне маркування транспортної одиниці обійдеться в 200 злотих (1200 грн.) - за кожний невірний або відсутній елемент маркування. Залишення вантажу, що перевозиться без нагляду - 800 злотих (5000 грн.). Стоянка транспортного засобу без використання стоянкового гальма - 500 злотих (3000 грн.).

          Контроль компетентного органу Польщі орієнтований і на виконання чинного законодавства підприємствами - суб'єктами перевезення небезпечних вантажів, за місцем їх господарської діяльності. Законодавцем передбачена відповідальність у разі неможливісті отримати свідоцтво про допущення транспортного засобу до перевезення визначених небезпечних вантажів за результатами його перевірки - 6000 злотих (38000 грн.). Польським компетентним органом практикується контроль над складанням річних звітів уповноваженими (консультантами) і їх здачею. Так, якщо підприємство не направило складений звіт у визначений компетентним органом строк, і він не перевищує 14 днів штраф - 200 злотих (1200 грн.), якщо перевищив 14 днів - 2000 злотих (12500 грн.), більше 3 місяців - 5000 злотих ( 30000 грн.). Відсутність на підприємстві плану заходів з безпеки перевезень штраф - 5000 злотих (30000 грн.).

          Вище наведені приклади санкцій є вибірковими і не включають в себе весь перелік можливих порушень. До відповідальності притягуються підприємства, посадові особи та водії.

          Що ж в Україні, у сфері контролю компетентного органу за дорожнім перевезенням небезпечного вантажу?

          У порівнянні з Польщею - НІЧОГО. Український адміністративний штраф на водія 510 грн., не залежно від того, яка норма Правил дорожнього перевезення небезпечних вантажів порушена. Якщо водій зупинив транспортний засіб і не використав стоянкове гальмо штраф - 510 грн., аналогічне покарання за перевезення небезпечного вантажу без свідоцтва ДОПНВ, чи без свідоцтва про допущення транспортного засобу для перевезення небезпечного вантажу, або використання транспортного засобу, яке взагалі не призначене для таких видів перевезень. Національний законодавець «підвів» рису і вирівняв усі порушення Правил дорожнього перевезення небезпечних вантажів без урахування ступеня небезпеки.

         Відносно відповідальності посадових осіб, штраф передбачений в розмірі 680 грн. На підприємство покладено ряд важливих обов'язків, які необхідно постійно контролювати і виконувати. Треба враховувати, що вантажовідправник грає одну з ключових ролей в ланцюжку дорожніх перевезень небезпечних вантажів. Саме вантажовідправник найбільш ефективно може впливати на виконання вимог Правил дорожнього перевезення небезпечних вантажів. Сьогодні українські підприємства хімічної, нафтопереробної, комунальної, медичної, будівельної сфери, транспортного сектора, у своїй більшості, не виконують вимоги Правил дорожнього перевезення небезпечних вантажів, не мають уповноважених з безпеки перевезень небезпечних вантажів. Як наслідок, такі матеріали як агрохімікати, лаки, фарби, клеї, дезинфікуючі речовини, відходи, у тому числі інфекційні, токсичні перевозяться як звичайні вантажі. Не знання законодавства суб'єктами господарської діяльності в сфері дорожнього перевезення небезпечних вантажів іноді насторожує і може привести до трагічних наслідків. Приміром, в 2016 році громадським об'єднанням СУСАР було направлено запит до однієї з нафтобаз Коростенського району Житомирської області, для з'ясування обставин пов'язаних з перевезенням небезпечних вантажів. Відповідь була цілком очікуваною, керівництво нафтобази, яка постійно передає нафтопродукти - небезпечний вантаж перевізниками, не відносить себе до учасників перевезень, не вважає за необхідне навчати персонал і призначати уповноваженого з безпеки перевезень небезпечних вантажів.

          На тлі вкрай негативної ситуації по виконанню суб'єктами господарської діяльності вимог законодавства в сфері дорожнього перевезення небезпечних вантажів, Уряд України приймає необдумані рішення про мораторій на перевірки господарської діяльності, не вивчаючи ситуацію детально. Принцип «під одну риску», на жаль, через некомпетентність виконавців, залишається пріоритетним в діяльності органів виконавчої влади.

         Фактично втрачена роль єдиного компетентного органу у сфері дорожнього перевезення небезпечних вантажів. З прийняттям Закону України «Про Національну поліцію», в Закон України «Про перевезення небезпечних вантажів» внесені зміни, зокрема до ст. 16 Закону. Згідно з положенням цієї статті, компетентним органом є і МВС України і Нацполіція України, у межах своїх компетенцій. Такий поділ повноважень ускладнює визначеність в представницьких функціях компетентного органу на міжнародній арені, участі в семінарах, засіданнях відповідних міжнародних організацій. Гальмує розробку нових, заміну існуючих нормативів, роботу з відстеження виконання суб'єктами дорожнього перевезення небезпечних вантажів нормативно-правових актів. Виключає належне виконання компетентними органами своїх прямих обов'язків, підготовку керівництву Кабінету Міністрів України необхідної інформації про реальний стан справ, скасування мораторіїв на перевірки в цій суспільно значущою і небезпечній сфері діяльності і т.д. Координація виконання положень законодавства у сфері дорожнього перевезення небезпечних вантажів, на міжвідомчому рівні, компетентним органом не проводиться взагалі. Через відсутність єдиного підходу в реалізації МВС і Нацполіцією України заходів спрямованих на виконання вимог міжнародних угод та національних правил, належної державної політики в даній сфері, Міністерством інфраструктури України, як погоджувальним органом, виявляються невідповідності у запропонованих МВС і Нацполіцією України нормативно-правових актах, проводиться їх відправка на доопрацювання, а також вчиняються інші дії.

        Дозвільна система МВС, щодо дорожнього перевезення небезпечних вантажів - допуску транспортних засобів для перевезення певних небезпечних вантажів вимагає також компетентного підходу і постійного контролю. Сьогодні, реформування сервісних центрів МВС в цілому призводить до поліпшення якості адміністративних послуг. Разом з тим, в територіальних сервісних центрах МВС, через відсутність методичної та практичної допомоги їх персоналу, вимоги до транспорту, який допускається до перевезення, залишаються низькими і їх необхідно якісно покращувати. Втім, поліпшення ситуації з допуском транспортних засобів, безпосередньо залежить і від об'єктивності перевірки технічного стану уповноваженими суб'єктами ОТК. Те чого сьогодні в Україні немає, якщо не враховувати окремі регіони. І перший, і другий напрямок у діяльності сервісних центрів МВС залежить тільки від бажання їх керівництва та компетентності відповідальних осіб в профільних відділах главків.

          Національна поліція України, на даному етапі розвитку і реформування, не в змозі забезпечити належний контроль і виконання своїх обов'язків в сфері дорожнього перевезення небезпечних вантажів. Один з головних нормативно-правових документів - Правила дорожнього перевезення небезпечних вантажів, вже 10 місяців розглядається і приводиться у відповідність до законодавчих змін. Контроль працівників поліції на автодорогах вимагає невідкладного поліпшення. Керівництву Нацполіціі, зокрема Департаменту патрульної поліції необхідно постійно проводити спеціальну підготовку працівників поліції, організовувати практичні заняття, задіювати на стаціонарних постах експертів і фахівців в сфери перевезень небезпечних вантажів. Взаємодіяти з регіональними органами ліцензування (Укртрансбезпекою), інформувати останніх про факти виявлених порушень і т.д. Проводити контрольні заходи на підприємствах відповідно до закону України «Про основні засади державного нагляду (контролю) у сфері господарської діяльності».

        Як результат всього вищеописаного, на ринку дорожніх перевезень небезпечних вантажів, спостерігається активність нелегальних перевізників небезпечних вантажів. Це категорія «бізнесменів», крім того, що створює своєю діяльністю небезпеку оточуючим учасникам дорожнього руху, громадянам, тваринам, водоймам, дорожній інфраструктурі також створює труднощі тим небагатьом підприємствам, які всіляко намагаються дотримуватися встановлених правил і стандартів.

        Експерт з питань міжнародних дорожніх перевезень небезпечних вантажів, Олексій Пахно вважає, що - «Потрібна ефективна система адміністративного впливу на порушників і компетенція перевіряючих органів. А ще потрібно, щоб хоч хтось займався розробкою нормативних правових актів у сфері перевезення небезпечних вантажів і виконував доручення Кабінету Міністрів України. Цього для початку буде достатньо».

         Не виключенням, є кур'єрські служби доставки вантажів, які публічно декларують, що не перевозять небезпечні вантажі, в свою чергу активно це практикують. Сьогодні, не є проблемою замовити і отримати кур'єрською поштою, наприклад, кілька каністр кислоти або небезпечного пестициду. Подібні служби доставки втішають себе тим, що вантажовідправник їх не повідомляє про вантаж. Керівникам кур'єрських служб, необхідно всього лише навчити свій персонал, який приймає вантажі у поштових відділеннях, ідентифікувати вантажі і класифікувати їх. А перевозити такі речовини дозволено тільки у разі відповідності умов перевезення вимогам чинного законодавства.

         На думку директор ТОВ «АДР Експерт» Віталія Старинця - «Однією з умов, яка сприяє активності нелегальних перевізників небезпечних вантажів є відсутність контролю компетентного органу, як на автодорогах, так і на підприємствах, які займаються відправленням, перевезенням і отриманням небезпечних вантажів. Замовників небезпечних вантажів - одержувачів не цікавить процедура логістики, а тільки вартість доставленої продукції. Супутніми причинами, які сприяють такому явищу, є правова необізнаність суб'єктів господарювання, неузгодженість відомчих нормативно-правових актів у сферах економіки пов'язаних з виробництвом або використанням небезпечних речовин і виробів. Органи місцевої влади і самоврядування не проводять регіональну політику в даній сфері, не ініціюють заходи, спрямовані на ознайомлення учасників бізнесу з особливостями його ведення. Для поліпшення ситуації необхідно підготувати працівників контролюючих органів і організувати постійний контроль, збільшити у рази штрафні санкції, особливо для керівників підприємств».

         Директором ТОВ «ПРОФЕКСПЕРТ-АВТО» Анатолієм Отрошко пропонується наступне, - «Відповідно до ст. 14-17 закону України «Про перевезення небезпечних вантажів» на основі проведеного моніторингу забезпечити контроль за перевезенням небезпечних вантажів у межах компетенції органів виконавчої влади і МВС України, в тому числі у вигляді надання відповідних звітів уповноважених з питань безпеки перевезення небезпечних вантажів та перевірок достовірності отриманої інформації».

         «Великі підприємства, які займаються міжнародними перевезеннями, дотримуються вимог стандартів безпеки і практично не відчувають конкуренції з боку нелегальних перевізників, але вони є і в цьому сегменті. Що вже говорити про внутрішній ринок », - стверджує Володимир Безбах, голова Громадської Спілки «СУСАР». За його словами, основна сфера роботи нелегальних перевізників небезпечних вантажів - це транспортування кислот, агрохімікатів, лаків, клеїв, фарб і т.д. «Якщо говорити в цілому про ринок перевезень небезпечних вантажів в Україні, то нелегалів від 60 до 70%», - оцінює він.

          На завершення 

          Перевезення небезпечних вантажів вимагає величезних зобов'язань і досвіду, починаючи від вантажовідправника, водія (перевізника), закінчуючи одержувачем. Потенційні нещасні випадки, лиха і аварії, пов'язані з перевезенням небезпечного вантажу можуть привести до небезпеки для життя людини або великого збитку навколишньому середовищу. Важливе значення має абсолютне дотримання законодавства, компетентність персоналу підприємств, постійний і ефективний контроль компетентного органу.

         Позбутися від нелегальних перевізників - встановити більш жорсткий контроль на дорогах, посилити відповідальність вантажовідправників за порушення правил роботи з небезпечними вантажами, впровадити відчутні штрафні санкції саме для підприємств (юридичних осіб), підвищити в рази суми штрафів для посадових осіб суб'єктів перевезення небезпечних вантажів. Тільки це, на наш погляд, може дати достатній стимул для того, щоб нелегальні перевізники покинули цей ринок послуг.

         Визначити провідний компетентний орган у сфері дорожнього перевезення небезпечного вантажу, який здійснить детальний моніторинг ситуації і запропонує ефективні заходи щодо поліпшення сфери діяльності.

         Перевезення небезпечних вантажів є невід'ємна складова національної логістики, і якщо допустити, що в такій серйозній сфері як автоперевезення триватиме плутанина або постійний процес «реформування», то може зруйнуватись уся транспортна система країни.    
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