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                      11 клас  групи  С-26, 27                       21-22.04.2020

Предмет  «Охорона праці та навколишнього середовища»
                          Тема. Основи електробезпеки.
Тема уроку.  Вплив електричного струму на організм людини.
Дія електричного струму на організм людини. Крокова напруга.

Дія електричного струму на організм людини супроводжуються зовнішнім ураженням тканин та органів у вигляді механічних ушкоджень, електричних знаків, елекрометалізації шкіри, опіків. 
Електричні опіки можуть бути поверхневими та внутрішніми. 
Поверхневі - це ураження шкіри. Внутрішні - ураження внутрішніх органів і тканин. Електричні опіки виникають внаслідок нагрівання тканин тіла людини струмом величиною більше 1 А.
Електричні знаки - плями сірого або блідо-жовтого кольору у вигляді мозолі на поверхні шкіри в місці контакту із струмопровідними елементами. Електричні знаки безболісні і через деякий час зникають. 
Електрометалізація шкіри - це просочування поверхні шкіри частками металу при його розбризкуванні під впливом електричного струму. Електрометалізація є безпечною за винятком очей . Електрофтальмія - запалення очей внаслідок дії потоку ультрафіолетових променів.
Механічне пошкодження - виникає під час різкого мимовільного скорочення м'язів під впливом струму, що проходить через людину. Внаслідок цього рветься шкіра, кровоносні судини, нервова тканина, можливі вивихи суглобів і навіть переломи кісток.
Електричний струм, проходячи через організм людини спричиняє до термічної, електролітичної та біологічної дії .
Електролітична дія струму виявляється в розкладанні органічної рідини та крові, що призводить до значних порушень їх фізико-хімічного складу. Біологічна дія струму виявляється у подразненні й збудженні живої тканини організму, що супроводжується мимовільним скороченням м'язів.
Тривалість проходження струму через організм людини впливає на кінцевий результат ураження: чим довше проходження струму тим більша можливість тяжкого і смертельного наслідку. Величина струму також впливає на організм людини. 
Визначають такі порогові значення струму:
1. пороговий відчутній струм - найменше значення відчутного струму, який викликає подразнення ( 0,6 - 1,5 мА при змінному струмі і 5 -7 мА при постійному)

2. невідпускаючий струм - найменше значення струму що викликає непоборні судорожні скорочення м'язів ( 10-15 мА при переміному і 50 -80 мА при постійному ).

3. Фібриляцій ний струм - найменше значення струму що викликає фібриляцію серця (100 мА при переміному і 300 мА при постійному)

Крокова напруга.

Крокова напруга - це різниця потенціалів між двома точками в зоні розтікання струму на відстані кроку від джерела електроенергії.

«Крокова напруга» - це напруга виникає при обриві і падінні проводу на землю діючої лінії електропередач 0,4 кВ і вище. Шлях протікання струму не припиняється, якщо лінія електропередач не була відключена. Земля є провідником електричного струму і стає як би продовженням дроти електропередачі. Будь-яка точка на поверхні землі, що знаходиться в точці розтікання отримує певний потенціал, який зменшується в міру віддалення від точки дотику проводу із землею. Попадання під дію електричного струму відбувається в момент, коли ноги людини стосуються двох точок землі, що мають різні електричні потенціали. Тому крокова напруга - це різниця потенціалів між двома точками дотику із землею, чим ширше крок - тим більше різниця потенціалів і тим імовірніше ураження електричним струмом.
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Якщо ви побачите лежить на землі провід - ні в якому разі не можна до нього наближатися, небезпечна зона може бути від 5-8 метрів навколо точки дотику проводу із землею і більше, залежно від класу напруги лінії і стану землі (мокра земля збільшує простір розтікання електричного струму).
В енергетиці існує такий термін як «Техніка безпеки» - він з'явився не просто так, кожна строчка цього зведення правил безпеки на діючих і відключених електроустановках має свою історію, яка закінчилася плачевно. Тому не варто нехтувати цими простими порадами, щоб не потрапити під дію електричного струму абсолютно несподівано для себе. 

Домашнє завдання – опрацювати конспект, відповіді на питання надати у 

                                    письмовій формі в зошиті. 
· Від чого залежить інтенсивність враження електричним струмом?
· Як залежить інтенсивність враження від індивідуальних властивостей люди​ни?
· Що таке напруга дотику і напруга кроку?
 Додатково – дати відповідь на тестові питання:
1.Який струм найменш небезпечний для людини?
1. Постійний.
2. Змінний.
3. Пульсуючий.
2 Вкажіть фактори, які підвищують можливість враження електричним струмом.
1. Підвищена вологість
2. Використання незаземлених приладів
3. Електричні прилади мають пошкоджені ізоляції
3.Які засоби індивідуального захисту використовують від ураження електричним стру​мом?
1. Любий
предмет, що проводить електричний струм.
2. Накинути на потерпілого вологу тканину.
3. Надіти діелектричні рукавиці.
Предмет  «Будова й експлуатація вантажного автомобіля».

Тема.   Класифікація автопричепів. Характеристика автопричепів.
                                                      Причепи

Використання автомобільних причепів при перевезенні громідзких, легковагових, а також довгомірних вантажів сприяє підвищенню продуктивності і економічності автомобільних перевезень.

 Автомобільні причепи поділяються на:

 а) причепи, що повністю перевозять вантаж на собі;

 б) сідельні напівпричепи, передня частина яких опирається на раму автомобіля, а задня має одну або кілька осей;

 в) причепи-розпуски, які використовуються лише для перевезення довгомірних вантажів.

 Причіп має вантажну платформу, встановлену на рамі, осі з колесами, ресори, поворотний пристрій і пристрій для зчеплювання з автомобілем.

 Залежно від типу причепи можуть мати одну або кілька осей. Причепи, на яких перевозять особливо важкі вантажі, мають, як правило, декілька осей і багато коліс-котків. Якщо причіп має більше однієї осі, то на ньому є поворотний пристрій, який складається з поворотного круга і передньої осі з підрамником. На поворотний круг підрамника опирається круг передньої частини рами причепа. Між двома поворотними кругами знаходяться кульки або ролики, які полегшують поворот передньої осі причепа. До передньої осі причепу прикріплено дишло, на передньому кінці якого є зчепний пристрій (жорсткий або пружинний).

 Напівпричіп своєю передньою частиною опирається на сідельний зчіпний пристрій, встановлений на рамі автомобіля-тягача, а ззаду має одну або кілька осей залежно від вантажопідйомності. В передній частині напівпричепа встановлюються упори, за допомогою яких при відчепленому автомобілі-тягачі напівпричіп піддержується в горизонтальному стані. Напівпричіп не має поворотного пристрою, а поворот забезпечується за рахунок сідельного зчепного пристрою автомобіля-тягача.

 Розпуск являє собою невелику раму, встановлену на одній або двох осях з колесами і ресорною підвіскою; до рами жорстко прикріплено дишло. Поворот забезпечується встановленим на рамі поворотним брусом, на який кладуть довгомірний вантаж. На автомобілі-тягачі є такий самий поворотний брус, на який спирається передній кінець довгомірного вантажу. Якщо довжина вантажу значна, то поворотний пристрій, який використовується на розпуску, не забезпечує маневреності автопоїзда. В такому випадку розпуск обладнується спеціальним пристроєм, який і забезпечує необхідний поворот його коліс.

 Усі причепи обладнані спеціальним ліхтарем для освітлення номерного знака. Для забезпечення безпеки руху двохосьові причепи і напівпричепи обладнують гальмами, які приводяться в дію від гальмової системи автомобіля-тягача. Після зчеплення автомобіля з причепом або напівпричепом з'єднують шланги пневматичного привода гальм із з'єднувальною головкою, а електропровід живлення заднього ліхтаря підключають до розетки. Для забезпечення надходження повітря в гальмову систему причепа необхідно відкрити роз'єднувальний кран.

При́чіп або приче́п — транспортний засіб без двигуна, який рухається тільки з'єднаним з іншим транспортним засобом. До цього виду транспортних засобів належать також напівпричепи і причепи-розпуски.

Види причепів

Причепи поділяють з розподілу ваги навантаження між тягачем і причепом:

Причіп є самодостатнім транспортним засобом і може чіплятися до будь-яких тягачів за допомогою дишла через зчіпний пристрій (наприклад, системи «гак-петля»). Вага вантажу передається на дорогу через несучу раму причепа і далі виключно через його власні колеса; зв'язок причепа з тягачем використовується тільки для передачі тягового зусилля.

Напівпричіп агрегатується із спеціалізованим сідловим тягачем через зчіпний пристрій («сідло») тягача за допомогою зчіпного шворня. Вага вантажу повністю передається несучій рамі причепа, а далі розподіляється між власними колесами напівпричепа і колесами тягача. Зв'язок причепа з тягачем використовується як для передачі цього навантаження, так і тягового зусилля. Напівпричіп не здатний пересуватися, не будучи пов'язаним з тягачем; для забезпечення його стійкості на цей час він забезпечується відкидними або висувними стійками.

Розпуск є гібридом причепа і напівпричепа і призначений для перевезення довгомірних вантажів у складі спеціального автопоїзда. Вантаж, що перевозиться спирається на спеціальні ложементи — т. зв. «Коники»: у передній частині — на коники тягача, в задній — на коники розпуску; при цьому вага вантажу частково передається тягачу, а частково — несучої рами і коліс розпуску. Для забезпечення передачі тягового зусилля розпуск обладнується дишлом постійної або змінної довжини; іноді роль дишла виконує сам довгомірний вантаж.

Призначення, класифікація та особливості конструкції поворотних пристроїв ЛТЗ
Класифікація поворотних пристроїв У конструкціях причепів, напівпричепів і розпусків застосовуються різні типи поворотних пристроїв. Збільшення вантажопідйомності і числа ланок автопоїздів, застосування довгобазних причепів і напівпричепів, зростаюча спеціалізація рухомого складу автомобільного парку супроводжуються створенням нових оригінальних конструкцій причіпних ланок і їхніх агрегатів, у тому числі і поворотних пристроях.

При виборі типів поворотних пристроїв для проектованих причепів і напівпричепів конструктори зіштовхуються з великою розмаїтістю працездатних конструкцій і принципових схем поворотних пристроїв, тому виникла необхідність створення класифікації, що відбиває сучасний розвиток конструкцій поворотних пристроїв і дозволяє систематизувати їхнє різноманіття.

У якості основних приймаються наступні класифікаційні ознаки, що визначають тип, принцип дії й основні конструктивні особливості поворотних пристроїв:

1) характер зв’язку між ланками автопоїзда;

2) характер роботи і задаючі параметри поворотних пристроїв;

3) спосіб керування;

4) число і розташування керованих осей;

5) тип привода керування.

По характеру зв’язку між ланками автопоїзда, що обумовлюється конструкцією поворотного пристрою, усі поворотні пристрої причіпних ланок поділяються на дві групи: некеруючі і керуючі.

За допомогою некеруючих поворотних пристроїв здійснюється зв’язок кінематичних ланок у складі однієї транспортної ланки.

Причіпні ланки з некеруючими поворотними пристроями, що є власне кажучи вертикальними шарнірами, що забезпечують гнучкість автопоїздів у горизонтальній площині, на поворотах зміщаються в напрямку до центра повороту під дією на їхні колеса бічних складових горизонтальних реакцій дороги.

Типовими прикладами некеруючих пристроїв є поворотні пристрої двохосьових причепів з однією передньою поворотною віссю (наприклад, радянських причепів У2-АП-3, ИАПЗ-754В, А-731 і ін.), а також багатовісних причепів з передніми двохосьовими поворотними візками (наприклад, причепа-ваговоза МАЗ-5212).

До групи некеруючих також відносяться поворотні пристрої самоустановлювальних осей і коліс у некерованих візках багатовісних автомобілів, причепів і напівпричепів, застосовуваних у ряді країн, наприклад в Італії, головним чином для попередження підвищених зносів шин.

До керуючих поворотних пристроїв відносяться пристрої, що обумовлюють утворення керуючих зв’язків між ланками автопоїздів. При керуючих поворотних пристроях причіпних ланок їхнє положення відносно один одного і щодо тягача на поворотах автопоїзда визначається конструктивними параметрами поворотних пристроїв, числом керованих осей і величиною передаточних чисел привода. Змінюючи останні і число керованих осей, можливо зменшити позитивне зрушення причіпних ланок щодо тягача на поворотах і поліпшити експлуатаційну вписуваність автопоїздів.

Фізична сутність керуючої дії поворотних пристроїв розглянутого типу полягає в тому, що при поворотах на керованих осях (чи колесах) причіпної ланки виникають бічні складові сили тяги, переданої причіпній ланці від тягача. При сталому повороті автопоїзда граничне зрушення траєкторій причіпної ланки визначається рівновагою системи бічних сил і бічних реакцій дороги.

Під параметром задаючого поворотного пристрою розуміється такий показник зв’язку ланок автопоїзда, зміна якого визначає роботу поворотного пристрою і викликає відповідну зміну кутів повороту керованих коліс чи осей. Як задаючі параметри використовують кути в плані між кінематичними   ланками автопоїздів, що сполучаються:

кут складання автопоїзда, тобто кут у плані між поздовжніми осями тягача і причепа (напівпричепа) чи поздовжніми осями двох сполучених причепів;

кут повороту дишля, тобто кут у плані, утворений поздовжніми осями дишля і причепа.

Крім того, поворотний пристрій може діяти від автономного керування поворотними осями чи колесами.
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Характеристика вантажного автомобільного транспорту

До вантажних транспортних засобів автомобільного транспорту відносять: вантажні автомобілі; автомобілі-тягачі; причепи; напівпричепи; причепи-розпуски.

На сьогодні весь вантажний рухомий склад автомобільного транспорту можна класифікувати на групи:

по типу встановленого двигуна;

за величиною осьового навантаження на опорну поверхню;

за конструктивною схемою;

по розміреності;

за видом перевезень;

по прохідності.

Автомобілі залежно від типу встановленого двигуна діляться на автомобілі з двигунами: карбюраторними, дизельними, газобалонними, газотурбінними, електричними.

За величиною осьового навантаження на опорну поверхню автомобілі діляться на три групи: дорожні групи „А ", дорожні групи „Б" та позашляховики.

До групи „А" відносять транспортні засоби, в яких осьова маса, що припадає на найбільш навантажену вісь, становить від 6 т до меж дорожніх обмежень.

До групи „ Б" - осьова маса, що припадає на найбільш навантажену вісь, не перевищує 6 т.

За конструктивною схемою рухомий склад ділять на: одиночні автомобілі і автопоїзди (рис. 1.1).

Автопоїзд - це автомобіль із одним або декількома причепами, а також сідельний автомобіль-тягач із напівпричепом.

Автомобілі-тягачі підрозділяються на:

сідельні, призначені для роботи з напівпричепами;

бортові - для роботи із причепами;

баластові.

  Для збільшення зчіпної ваги може бути застосований баласт. Такі тягачі називають баластовими.

Сідельні тягачі являють собою модифікацію вантажних автомобілів. Від базових моделей вони відрізняються незначними конструктивними змінами: укороченою рамою, відсутністю тягового крюка, наявністю додаткового паливного бака та вузлів з'єднання для роботи в зчіпці з напівпричепом.

Сідельний тягач може працювати тільки з напівпричепом у складі автопоїзда. На рамі сідельного тягача встановлюють сідельно-зчіпний пристрій, що з'єднує причіп з тягачем. Він складається з опорної плити, що приймає на

себе частина маси напівпричепа, і зчіпного механізму, який передає тягове зусилля до напівпричіпа.

Причіпний рухомий склад створюється із причепів, напівпричепів і розпусків.

Причіп - несамохідний транспортний засіб, що з'єднується з тягачем тяглово-зчіпним устроєм, що передає тягові (штовхаючі) і керуючі зусилля, які виникають в результаті взаємодії ланок автопоїзда.

Залежно від числа осей причепи діляться на: одноосьові, двохосьові або багатоосьові (рис. 1.2).

Розпуск (причіп-розпуск) - несамохідний транспортний засіб, що з'єднується з тягачем тяглово-зчипним устроєм, що передає тягові та керуючі зусилля, а так само з вантажем, що навантажує тягач частиною своєї маси.

Причепи-розпуски застосовують для перевезення негабаритних вантажів і бувають одноосьовими та двохосьовими. Під час перевезення вантажу довжиною більше 20-25 м застосовують керовані причепи-розпуски. Управляє причепом інший водій, що перебуває в кабіні, встановленій на причепі-розпуску.

Напівпричіп - несамохідний транспортний засіб, який з'єднують з тягачем сідельно-зчипним пристроєм, що передає тягові та керуючі зусилля і сприймаючі вертикальні зусилля від частини маси напівпричепа.

Напівпричепи призначені для роботи в комплексі із сідельними автомобілями-тягачами. Вони бувають одноосьові, двохосьові та триосьові.

Розмірність автомобіля характеризує його вантажопідйомність.

Вантажопідйомність - це максимально можлива маса перевезеного вантажу. Номінальну вантажопідйомність призначає завод-виготовлювач.

Автомобілі, причепи та напівпричепи залежно від вантажопідйомності підрозділяються на класи, які наведені у табл. 1.2.

Таблиця 1.2

	Тип вантажопідйомності
	Вага вантажу, тонни

	Особливо мала
	до 0,5 т

	Мала
	від 0,5 т до 2,0 т

	Середня
	від 2,0 т до 5,0 т

	Велика
	від 5,0 т до 15,0 т

	Особливо велика
	від 15,0 т і більше


Автомобілі особливо малої вантажопідйомності випускають на шасі легкових автомобілів або спеціальному шасі і призначені для збору та доставки пошти, товарів у торговельній мережі.

Автомобілі малої вантажопідйомності призначені для освоєння незначного за величиною вантажообігу з дрібнокомплектними відправленнями (господарські, торговельні і т. ін.). Їх використовують як вантажні таксі та автомобілі технічної допомоги.

Автомобілі середньої і великої вантажопідйомності призначені для перевезення масових вантажів великими партіями (перевезення промислових вантажів, сировини, будівельних матеріалів і т. ін.).

Автомобілі особливо великої вантажопідйомності використовують для потужних, постійних вантажопотоків (розробка кар'єрів відкритим способом, великі будівництва).

За видом перевезень всі вантажні автомобілі підрозділяються на:

- автомобілі загального призначення або бортові. Ці автомобілі призначені для перевезення різних типів вантажів;

спеціалізовані автомобілі, пристосовані для перевезення певної номенклатури вантажів або обладнані механізмами навантаження-розвантаження. Наприклад, самоскиди; фургони (хлібобулочні, птаховози, промтоварні, ізотермічні, рефрижератори.); для перевезення будівельних виробів (плитовози, панелевози), ваговози - напівпричепи, причепи для перевезення довгомірних вантажів - лісовози, залізовози, трубовози; цистерни;

спеціальні автомобілі - для виконання певного виду робіт (пожежні автомобілі, автомобілі з різними установками (аварійні міського електричного транспорту, енергомереж), збиральні автомобілі, автокрамниці, крани, пожежні, медичної допомоги).

За ознакою прохідності автомобілі підрозділяються на дорожні, підвищеної і високої прохідності

Домашнє завдання – опрацювати матеріал.
Надати письмову відповідь у зошиті:

1.Технічна характеристика автопричепа ГКБ-8350. 
Тестові питання:

1. Який гальмовий привід встановлений на автомобілі ГАЗ-3307?
1. Гідравлічний привід.
2. Пневматичний привід.
3. [image: image3.png]


Пневмогідравлічний привід.
2. Яка частина гальмо​вої системи автомобіля ГАЗ-3307 позначена на рис. а цифрою 1?
1. Гідровакуумний підси​лювач.
2. Вакуумний балон.
3. Регулятор тиску.
3. Яка частина гальмо​вої системи автомобіля ГАЗ-3307 позначена на рис. а цифрою 2?
1. Гальмовий барабан.
2. Гальмова колодка.
3. [image: image4.png]


Колісний циліндр.
4. Якою цифрою позначений на рис. б гальмовий барабан?
5. Якою цифрою позначений на рис. б ексцентрик для поточного регулюван​ня гальмового механізму?

6. Яка деталь головного гальмового цилін​дра позначена на рис. в?
1. Поршень.
2. Штуцер бачка.
3. Захисний ковпачок.
4. [image: image5.png]
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Штовхач.

7. Якою цифрою позначено на рис. г поршень колісного гальмового циліндра?
8. [image: image7.png]


Яка частина колісного гальмового механіз​му позначена на рис. д цифрою 1?
1. Гальмовий диск.

2. Гальмова камера.

3. Розжимний кулак.

4. Гальмова колодка.

9. Яка частина колісного гальмового механіз​му позначена на рис. д цифрою 2?
1. Штуцер для підводу повітря.

2. Вал розжимного кулака.

3. Шток гальмової камери.

10.    На рис. е позначено:
1. Пальці для установочного регулювання гальмо​вих механізмів.

2. Ексцентрики для поточного регулювання галь​мових механізмів.

11. Яка з наведених несправностей гальмових механізмів призводить до збільшеного ходу педа​лі гальм?
1. Відсутність або недостатній зазор між колод​ками і барабаном.

2. Послаблення або поломка стяжних пружин.

3. Велике спрацювання фрикційних накчадок.

12. Які з наведених несправностей гідравлічного привода гальм призводять до збі​льшеного ходу педалі?
1. Відсутність зазору між иітовхачем і поршнем головного циліндра.

2. Розбухання гумових манжет і циліндрів.

3. Несправність гідровакуумного підсилювача.

   Предмет          «Професійна етика та культура водіння»
Тема уроку. Дотримання ПДР – головний елемент культури водія. Культура руху його учасників.
  Кожен з нас є учасником дорожнього руху за межами свого обійстя або ж в якості водія, або ж в якості пішохода. В якийсь момент часу ролі учасників дорожнього руху можуть звісно змінюватися. Однією з нагальних проблем України є процес

взаємовідносин та спілкування учасників дорожнього руху, що значною мірою впливає на стан аварійності на дорогах держави. Щороку аварійність на вітчизняних автодорогах стає однією з найсерйозніших соціально-економічних проблем. Щоб її вирішити,  недостатньо мати тільки законодавчі акти, потрібна консолідація наукового потенціалу вчених, реалізації законодавчої ініціативи державних діячів, підтримки громадськості та педагогічних кадрів, як джерела виховного процесу серед учасників

дорожнього руху.

   З’ясувати роль і місце проблеми необхідності виховання професійної культури водія в структурі професійної діяльності майбутнього фахівця з автосправи в навчально-виховному процесі.

  Автомобіль уже давно став для людини і другом, і ледь не основним засобом пересування, забезпеченням зручностей транспортування  і комфорту. Дороги і вулиці міст, що мають здебільшого недостатню пропускну спроможність, наповнюються швидкісними й потужними автомобілями, які мають добру маневреність, швидкий розгін і різке гальмування.

Життя йде вперед, і сьогодні для безпечного автомобільного руху вже недостатньо знати тільки теоретичні положення Правил дорожнього руху. Викладачі автошкіл і водії дедалі більше усвідомлюють потребу в підвищенні культури водія, що є основою додержання цих Правил.

  Відповідь на коректну поведінку учасників дорожнього руху закладено в Розділі 1. "Загальні положення" Правил дорожнього руху за пунктами:

– 1.3. Учасники дорожнього руху зобов’язані знати й неухильно виконувати вимоги цих Правил, а

також бути взаємно ввічливими.

– 1.4. Кожний учасник дорожнього руху має право розраховувати на те, що й інші учасники

виконують ці Правила.

– 1.5. Дії або бездіяльність учасників дорожнього руху та інших осіб не повинні створювати небезпеку чи перешкоду для руху, загрожувати життю або здоров’ю громадян, завдавати матеріальних збитків.

   Питання забезпечення безпеки руху  набувають все більшої актуальності, адже з кожним днем взаємовідносини "водій ‒ пішохід", "водій ‒ водій" стають більш складним процесом, і вирішальна роль в цьому процесі належить водієві, його культурі й відношенню до інших учасників руху. Формуванням громадської думки, вихованням культури й етики поведінки всіх учасників дорожнього руху і мають займатися педагогічні кадри, спеціалісти з автосправи, досвідчені викладачі (вчителі)

дисциплін: "Правила дорожнього руху", "Основи керування транспортним засобом і вимоги безпеки дорожнього руху", "Етика водія", адже від них буде залежати професійна і морально-психологічна підготовка водіїв, а відповідно й безпека руху на дорогах країни.

   Щоб оволодіти культурою водіння, необхідно сформувати інтерес до проблеми культури водіння, вивчати досвід кращих фахівців, осмислювати його й реалізовувати на практиці. За останній рік на дорогах значно зменшилася кількість інспекторів національної поліції) і водії часто нехтують згаданими правилами, що свідчить про їх низьку культуру водіння. А відповідно, збільшилася частка умовно кажучи "антикультури" дорожнього руху, вона набула такого характеру, що почала

негативно впливати на загальну національну культуру.

    Слабким місцем у сучасній культурі водіїв є відносини з пішоходами. Безумовно, пішоходи менш дисципліновані, ніж водії, тому що не створено для них дорожньо-патрульної служби. Безумовно, культура пішоходів  –  це частина національної культури, що залежить, між іншим, і від економічної ситуації. Постійні матеріальні й побутові труднощі зумовлюють у людей несприйнятливість до дорожньої небезпеки. Крім того, існує суперечність "люди  –  автомобілі", оскільки багатьом людям, як і

раніше, придбання машини є недоступним, а власник автомобіля (особливо дорогої іномарки) сприймає бідно вдягнутих пішоходів з погляду своєї матеріальної переваги .

Останнім часом роки з’явилося чимало підземних переходів, у багатьох місцях проїзну частину огороджено. На жаль, для декого цього недостатньо. Люди пролазять через ці огородження і сміливо перетинають автомобільний потік у районі підземного переходу. Це свідчить і про лінощі, і про нехтування Правилами дорожнього руху, і про неповагу до водіїв. Такий пішохід, що зневажливо ставиться до дорожнього етикету, страждає синдромом вияву антикультури і є соціально небезпечним.

Його дії можуть призвести до зіткнення кількох автомобілів, матеріальний збиток від чого виражатиметься значною сумою коштів. Крім того, можуть бути й наслідки, пов’язані з травмуванням чи загибеллю людей.

   Культура пішоходів –  це додержання Правил дорожнього руху з метою створення безпечних умов як для себе, так і для руху автотранспорту. Аналізуючи систему "водій  –  пішохід", потрібно наголосити на тому, що антикультурі пішоходів має протидіяти культура водіїв, і ні в якому разі водій не повинен вдаватись до вияву антикультури. Тільки таким способом можна уберегти людей від травматизму, матеріальних і фінансових витрат.

   Елементарна культура зобов’язує водія не проклинати пішоходів, не бажати їм зла, треба пам’ятати, що езотерично сильні натури відбивають прокляття, і воно може повернутися до першоджерела. Тож не слід сварити пішохода. У будь-якій ситуації його треба поважати, враховуючи слабкі можливості порівняно з металевим кузовом автомобіля.

   Слід розглянути кілька ситуацій зворотнього зв’язку в взаємовідносинах між водіями і пішоходами.  Нерідко можна спостерігати, як на проїзній частині вулиці з’являється пішохід, а позаду його наздоганяє автомобіль, що запекло сигналить. Така ситуація певною мірою є садизмом, залякуванням. Проте не всі люди лякаються: одні через своє самовладання, інші  –  через свою байдужість, треті  –  не чують. Звичайно, багато хто може й злякатись, внаслідок чого матиме підвищене серцебиття, біль, задишку. Та можуть бути й інші наслідки.  Наприклад, наляканий автомобільним

сигналом пішохід кидається вбік, де його збиває інша машина. Хто винуватий? Водій (для якого подача сигналу заборонена) чи пішохід, який порушив Правила дорожнього руху? Це питання риторичне тільки в тому разі, якщо ніхто не постраждав. Ось чому відповідно до дорожньої ситуації водій повинен берегти і життя пішохода, і його нерви.

    Один з яскравих прикладів "антикультури" водіїв описав О. Мельник в своїй статті "Автопробігом по безкультур’ю": Зима в наших широтах мінлива. Уночі сніг випав ‒ удень розтанув, навкруги калюжі. Рухається драйвер повз зупинку громадського транспорту, біля якої постійно накопичується вода. Раптом йому здається, що один громадянин у натовпі людей, котрі очікують автобуси, так поспішав на роботу, що вранці забув умитися. Автомобіліст як проїде правими колесами машини по калюжі та як умиє того, хто забув зробити це вдома, а разом з ним і зупинку! Усі люди потім крича ть від захоплення, махають йому руками, мовляв, давай ще! Та тільки квапиться добродій, куди йому розвертатися. Тим паче попереду ще багато зупинок, може, і на них є хтось, у кого в будинку з ранку відключили воду. І таких прикладів кожен з нас може навести безліч.

    Культура водіння ‒ це не тільки свідоме додержання Правил дорожнього руху (ПДР), а й наявність складової системи різних якостей, що охоплюють моральні риси, освіту, духовні потреби, естетику зовнішнього вигляду водія і його автомобіля,  уміння спілкування з оточуючими громадянами.

Формування культури в водія відбувається не тільки в результаті виховної роботи інспекторів НПП та викладачів автошколи. Процес виховання в системі "водій ‒ пішохід" є невід’ємною складовою виховання особистості в цілому, починаючи з сім’ї, дитсадка, школи і т.д. 
   Виховання культури взаємовідносин в суспільстві ‒ це безкінечний і довготривалий процес розвитку самого суспільства. Процес виховання особистості, є довготривалий процес довжиною в життя. Істотне значення має також і самовиховання й самовдосконалення особистості.

   Виховання культури водіння – одна з важливих соціальних проблем. Це виховання полягає в тому, щоб добитися єдності внутрішнього стану водія і зовнішнього його виявлення. Внутрішній стан  –  це мета, наміри, орієнтири, зовнішнє їх виявлення  –  безпосередні дії і результати. До них належать акуратність водіння, точність, тактовність у поводженні з іншими водіями та працівниками органів МВС.

Ці риси характеру потрібно виховувати.

   Безумовно, головне  –  це внутрішня культура водіїв. Вона визначає стиль їзди, ставлення до своїх колег та свого автомобіля, а також правильну поведінку в критичних ситуаціях, коли необхідно швидко прийняти рішення і запобігти аварії, травматизму. Невід’ємними елементами внутрішньої культури водія мають бути гуманність, безкорисливість, елементарний вияв турботи про незнайомих водіїв і пішоходів, як і потрапили в біду. На жаль, якщо водій зник з місця пригоди, залишивши на проїжджій дорозі людину, яка потребує негайної медичної допомоги;  якщо за буксирування технічно несправного авто вимагають непомірну суму;  якщо за надання допомоги в місцях, де буксують автомобілі, вимагають негайної оплати – усе це свідчить про наявність серйозних проблем у вихованні внутрішньої культури як

водіїв, так і пішоходів.

    Найголовнішою небезпекою, на мій погляд, є стан нашого розуму та свідомості. Однією з таких небезпек є агресивний характер керування авто чи мототехнікою невихованими водіями, їх зарозуміла поведінка на дорозі, а це вже чисто психологічний аспект. Причому психологічні якості  –  природжені, змінити які дуже важко, але їх можна деякою мірою врівноважити або ж компенсувати за рахунок інших якостей.

   Водії з достатнім стажем водіння та життєвим досвідом створюють набагато менше  аварійних  ситуацій, вони можуть прогнозувати розвиток подій та непередбачені ситуації, правильно оцінювати дорожні обставини, приймати вірні рішення, бути більш уважними і спокійнішими за кермом, менш агресивні та менш схильні до ризику.

   Серед водіїв останнім часом великого поширення набули сигнали за допомогою жестикуляції рук. Варто враховувати, що будь-яка людина володіє сукупністю певних манер, звичок і жестів. Так, пропускаючи пішохода вперед, водій робить рукою знак запрошення. Під час посадки пасажира водій показує рукою на крісло, пропонуючи сідати. Поряд з такою ввічливістю можемо частенько спостерігати й інші приклади "антикультури", а особливо серед водіїв в системі спілкування "водій ‒ водій", а

можливо й самі інколи стаємо їх учасниками.

Аби розвинути свої комунікаційні  навички,  водіям українські автодороги підходять якнайкраще.

Часто драйвери мають можливість, відкривши вікно, поспілкуватися з сусідом по пробці, з’ясувати в кого які ксиви, хто куди зателефонує, у кого в яких органах працюють родичі й іншу "корисну" інформацію. Окрім того, іноді погляд з боку, у нашому випадку  –  з сусідньої машини, об’єктивніший, ніж самоспоглядання, тому ви можете дізнатися багато нового про себе, матір та інших родичів. Таким

чином, щоб обзавестися зв’язками і  скласти свою характеристику, кращого місця, ніж пробки, немає.

   Поспішаємо заспокоїти тих, хто не має досвіду водіння і боїться щільного міського трафіку,  –  не лякайтеся, у нас прийнято зачепити припаркований автомобіль і змитися, поки господар не прийшов. Любителів підрізати, перелаштуватися через два ряди, паркуватися на зупинках громадського транспорту, показувати з вікна машини різні "шляхетні" жести, об’їжджати по зустрічній пішоходів на переходах у нас теж завжди достатньо.

   Тривимірність мислення водія, що включає манеру водіння, навички і культуру, ґрунтується на моральних і соціально-психологічних засадах. В основі культури водіння закладені такі важливі положення, як: ніколи і нікому, у будь-яких умовах не створювати ризиків;  ніколи і нікому у будь-яких умовах не створювати ніяких незручностей;  спокійно ставитись до недостатніх технічних можливостей

автомобілів партнерів по дорожньому руху;  обережно ставитись до автомобілів, за кермом яких сидять літні чоловіки, жінки, інваліди, курсанти автошкіл; надавати безкоштовну допомогу на дорозі; проявляти повагу й розсудливість, всіляко стримувати свої емоції;  суворо дотримуватися ПДР у будь-яких умовах.

   Дуже суттєву роль в цьому виховному процесі відіграють засоби масової інформації. Саме вони впливають на довіру громадян до працівників патрульної поліції та відіграють велику роль у формуванні правової свідомості та культури в суспільстві.

Правила дорожнього етикету є відображення моральної норми, і насамперед  –  поваги. У цьому відношенні далеко вперед пішла патрульна поліція МВС України, інструкції якої зобов’язують інспектора, що зупинив порушника Правил руху, спочатку привітатися, потім представитись, після цього попросити пред’явити документи. Гарним правилом стало те, що, звертаючись до водія, інспектор

називає його на ім’я та по батькові. 
   Цього не можна сказати про водіїв, які на початку спілкування не вітаються один з одним чи з інспектором, і тим більше, не представляються. Дехто з водіїв дозволяє собі звертатися на "ти" до колег, незважаючи на велику різницю у віці і досвід. Зазвичай таких водіїв вважають просто не вихованими. Найважливішим елементом культури водія є його дисципліна, крім неухильного виконання

Правил, ще необхідне доброзичливе поводження з усіма учасниками дорожнього руху, у тому числі і в аварійних ситуаціях. До недавнього часу керування дорожнім рухом здійснювалося через удосконалення Правил дорожнього руху. Створювалися сучасні технічні засоби регулювання дорожнього руху, розроблялись і встановлювались системи автоматичного управління і контролю. Водночас відбувалось збільшення кількості дорожніх знаків. Усі ці заходи не привели до істотного зменшення кількості

дорожньо-транспортних пригод.

   Відомо також, що головними характеристиками особистості водія є його кваліфікація, знання Правил дорожнього руху і додержання культури водіння. Усі три чинники є невід’ємними, доповнюють один одного. Не може бути високої культури водіння без глибокого знання Правил дорожнього руху, так само як і високої кваліфікації з низькою культурою  водія. Підвищення культури водія сприятиме

скороченню дорожнього травматизму, зменшенню кількості інспекторів на дорогах. 
    Культура водія насамперед спрямована на безаварійну їзду в гарному настрої. При цьому треба їхати так, щоб позбавити іншого водія страху і побоювань. Відображенням його культури є уміння і здатність партнерів по дорожньому руху спілкуватися один з одним. Ці якості виявляються як під час особистого контакту, так і в процесі взаємного руху.

   Безумовно, обидві форми спілкування пов’язані одна з одною. Проте характер особистих контактів залежить від виховання, від уміння стримувати емоції. Це приходить з життєвим досвідом, який не завжди буває позитивним. На методологію нашого спілкування впливає також загальнонаціональна культура. Багатьом водіям властиві невизначеність мислення і невміння обґрунтовано висловлювати свої

думки. Тому наведений узагальнений матеріал, що стосується спілкування людей, стане в пригоді не тільки в практиці водіння автотранспорту, а й у будь-якому іншому виді практичної діяльності.

   Спілкуватися між собою водії повинні коректно, зрозумілою мовою. Зовсім неприпустимим є вживання "міцних" слів, грубих виразів. При цьому нерозумно посилатись на авторитети, родинні та дружні зв’язки.  Безглуздою є аргументація своїми матеріальними можливостями. Так, добре відомо, що біля знаків, які забороняють паркування машин, здебільшого стоять престижні іномарки, водіння яких додає і впевненості, і нахабства водіям. А порівняно з вартістю їх автоштраф, що його накладе автоінспектор, якщо в цей момент нестиме службу на даній ділянці, зовсім незначний.

ПІДГОТОВКА ФАХІВЦІВ У СИСТЕМІ ПРОФЕСІЙНОЇ ОСВІТИ

Основні положення щодо поведінки водіїв викладено в Правилах дорожнього руху, і немає потреби в коментарях. Безумовно,  кожне  порушення  Правил дорожнього руху свідчить про невисоку культуру водіння. Але при цьому треба розрізняти порушення Правил взагалі і дії проти конкретного водія в певній ситуації, що ведуть до ризику або аварії.

   Недисциплінованість учасників дорожнього руху найчастіше проявляється в нехтуванні ПДР. Водій повинен турбуватись не тільки про особисту безпеку, а й про безпеку інших учасників руху, стежити за їх діями. Кожний учасник дорожнього руху може почуватись набагато впевненіше, коли інші учасники будуть доброзичливими, готовими виручити. Це особливо відчувається, коли можна отримати допомогу від проїжджаючих водіїв або проходячих пішоходів.

    Багато чоловіків і жінок хочуть мати шикарні автомобілі як необхідний засіб пересування, для того, щоб показати своє марнославство. Це сильний вияв емоцій, що є елементом антикультури і призводить як до простих, помилок , так і до дорожніх катастроф. Додержання правил дорожнього етикету сприяє успішному водінню автомашини. У будь-якому випадку манера водіння має бути спокійною і не повинна бути самодостатньою, що чинить часом гіпнотичний вплив  на партнерів по

дорожньому руху. Відповідно до дорожнього етикету водій має однаково ставитись і до "Мерседеса", і до "Запорожця". Щира повага до колег повинна бути частиною натури водія. Усім водіям треба навчитися вірити в порядність один одного.

   Щодо професійної етики водія, то вона виступає в якості морального регламенту (зведення етичних норм і правил) для здійснення професійної діяльності, тобто зовнішнім моральним регулятором професійної діяльності водіїв, що визначає ставлення до свого професійного обов’язку і направляє його поведінку у взаємовідносинах з працівниками належної йому організації, партнерами, а також з іншими учасниками дорожнього руху. При цьому внутрішнім моральним регулятором професійної діяльності водія виступає  рівень розвитку його моральної свідомості, яку ми розглядаємо як "відображення у свідомості людини прийнятих у суспільстві моральних норм, які регулюють відносини між людьми".

Засвоєння водіями правил професійної етики і розвиток його моральної свідомості  відбувається під впливом офіційної та реально діючої ідеології суспільства, норм професійної етики, відбувається їх перетворення на етичні настановлення, які у вигляді системи відповідних дій актуалізуються у повсякденній професійній діяльності.

   Лише спільними зусиллями громадськості, викладачів автошкіл, середніх та

вищих навчальних закладів можливо з часом виховати чемних і ввічливих учасників дорожнього руху. Завдання реалізації виховання професійної культури серед українських водіїв в відносинах "водій ‒пішохід" та "водій ‒ водій" має пряме відношення до навчально-виховного процесу з підготовки майбутніх спеціалістів автосправи в процесі професійної підготовки.  Саме до свідомості таких студентів

і спрямовано аналіз причини та наслідків  дорожньо-транспортних пригод, вивчення питань безпеки дорожнього руху, культури та етики водія в процесі вивчення дисциплін з курсу автосправи.

Висновок.  Маємо глибоке переконання, що оволодіння культурою водіння значно зменшить кількість дорожньо-транспортних пригод, поліпшить морально-психологічний стан учасників дорожнього руху, а також підвищить рівень загальної національної культури.
Домашнє завдання – опрацювати конспект.
Підготовка до іспитів.  Рішення екзаменаційних питань.

https://vodiy.ua/pdr/test
Відповіді на тестові завдання надіслати на поштову адресу

vovchanskiy-mnvk@ukr.net   або  vdovichenko61@ukr.net






